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Einleitung

Die Agglomeration Freiburg (nachstehend: die Agglomera-
tion) hat zum Ziel, ihre Rolle als Kantonszentrum zu bekraf-
tigen, d. h. das erwartete Bevdlkerungs- und Wirtschafts-
wachstum im Kanton aufzufangen. Auf dieser Grundlage will
sie ihre Strategie des Agglomerationsprogramms der zweiten
Generation (AP2) weiterfuhren, bringt aber mit dem vorlie-
genden Agglomerationsprogramm der dritten Generation
(AP3) geringflgige Korrekturen an. Gemaéass dieser Vision, die
von allen betroffenen Akteuren getragen wird, wird die Ag-
glomeration bis 2030 einen Zuwachs von 16’000 bis 28'000
Neueinwohnern und 24’000 Arbeitsplatzen verzeichnen, was
dann total 90’000 bis 108’000 Einwohnern respektive 85’000
Arbeitsplatzen entspricht.

Mit dem Inkrafttreten des teilrevidierten Raumplanungsge-
setzes (RPG, SR 700) am 1. Mai 2014 muss dieses Wachstum
zwangslaufig Uber eine Siedlungsentwicklung nach innen
bewaltigt werden. Dazu gehdrt insbesondere ein haushalte-
rischer Umgang mit dem Boden, aber auch die Verdichtung
neuer und bestehender Uberbauungen, um eine kompakte,
koharente Siedlungsentwicklung, den Schutz der Landschaft
und die Mobilitat zu gewahrleisten.

Das genannte Verdichtungsziel hat auch zur Folge, dass die
Lebensqualitat im stadtischen Gebiet erhalten oder mog-
lichst sogar verbessert werden muss. Aus der Uberzeugung,
dass diese Herausforderungen nur gemeinsam angegangen
werden kdnnen, hat die Agglomeration mit den politischen
und fachtechnischen Vertretern der zehn Agglomerationsge-
meinden und des Kantons sowie mit Vertretern der Zivilgesell-
schaft mehrere Workshops durchgefthrt. So konnten sich die
wichtigsten Akteure Uber die Herausforderungen und Konse-
guenzen der voraussichtlichen demografischen Entwicklung
austauschen.

Diese Partizipation hat eine klare, konsequente Vision flr die
weitere Entwicklung der Agglomeration ergeben. Es ist heute
unbestritten, dass angesichts des immer stéarker ausgelas-
teten Strassennetzes und der immer starker verkehrsbelas-
teten Ortszentren nur dann eine verbesserte Lebensqualitat
erreicht werden kann, wenn der motorisierte Individualverkehr
eingeschrankt wird, der offentliche Verkehr und der Langsam-
verkehr hingegen gefordert werden. Sollte der motorisierte
Individualverkehr ndmlich in der Gréossenordnung des erwarte-
ten Bevolkerungs- und Beschaftigungswachstums zunehmen,
so hatte dies den kompletten Verkehrszusammenbruch zur
Folge.

So setzt die Agglomeration auf eine deutliche Reduktion

des Anteils des motorisierten Individualverkehrs am Modal
Split im Agglomerationsgebiet. Diese Strategie erfordert die
konsequente Verlagerung vom Auto auf den Langsamverkehr
und den &ffentlichen Verkehr und eine gemeindelbergreifend
koordinierte Parkplatzpolitik. Dazu gehort auch, dass der 6V
im Strassenverkehr mit konsequenten Vortrittsregelungen

bessergestellt und der Langsamverkehr verbessert wird. Um
die Lebensqualitat im stadtischen Raum zu gewahrleisten, gilt
somit als zentraler Planungsgrundsatz die Logik des klrzesten
Wegs, d.h. der Grundsatz, dass die Nutzer zu Fuss und per
Velo zu den 6ffentlichen Verkehrsmitteln, den Dienstleistungs-
angeboten und zu den Grinzonen gelangen konnen.

Das Verdichtungsziel erfordert ebenfalls, dass der Schwer-
punkt auf eine einheitliche, qualitativ hochstehende und
gemeindelbergreifende Siedlungspolitik gelegt wird. Die
Standortvorteile der Agglomeration als Wohn- und Arbeitsort
ergeben sich namentlich aus einer grosseren architektoni-
schen Qualitat der Uberbauungen und Neubauten, aus der
Aufwertung des Strassenraums sowie einem Netz attraktiver
offentlicher und natUrlicher Rdume mit grosser Artenvielfalt.

Somit kann die Vision 2030 fur die Raumentwicklung der
Agglomeration Freiburg wie folgt zusammengefasst werden:
«Die Agglomeration Freiburg starkt ihre Rolle als treibende
Kraft innerhalb des Kantons, indem sie innerhalb der Sied-
lungsgrenzen 16'000 bis 28’000 Einwohner aufnimmt und
24’000 Arbeitsplatze schafft und dabei gleichzeitig die auf
dem Grundsatz des klrzesten Wegs erwachsende Mobilitat
bewaltigt und eine hohe Lebensqualitat gewahrleistet.»

Die Vision 2030 dient als Grundlage fur die Definition der
Hauptziele, das Raumkonzept, die Umsetzungsstrategien und
die konkreten Massnahmen des AP3. Als Uberbau eines ge-
samthaften Analyse- und Aktionssystems hilft sie den Gemein-
den, ihre eigene Raumplanung in einen weiteren, konzertierten
Rahmen zu stellen, ganz nach dem Motto: «Agglo-orientiertes
Denken und Handeln».

Mit Ausnahme dieser EinfUhrung hat der Strategische Bericht
des AP3 verbindlichen Charakter. Die Kapitel 4, 5 und 6 des
Dokuments betreffen die Siedlungs- und Mobilitatsstrate-

gie sowie die Strategie Natur und Landschaft. Sie verweisen
auf die Massnahmenbl&tter, bei welchen ausschliesslich die
Zielsetzungen und die Aufgabenverteilung fur die Behdrden
verbindlich sind.
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Hauptziele
Einleitung

In dieser Einleitung werden die Hauptziele der Agglomera-
tionsentwicklung gemass der oben beschriebenen Vision
vorgestellt. Diese Hauptziele dienen als Rahmen fur die
Erarbeitung des Raumkonzepts der Agglomeration und als
Leitfaden fur die Akteure bei der Planung und Umsetzung der
verknupften Massnahmen.

Die nachstehenden Tabellen weisen die Hauptziele mit ihren
Unterzielen und den Kapiteln aus, in denen sie behandelt wer-
den. Bei den Hauptzielen handelt es sich um:

K = Raumkonzept (Kap. 3),

S = Siedlungsstrategie (Kap. 4),

M = Mobilitatsstrategie (Kap. 5),

NL = Strategie Natur und Landschaft (Kap. 6).

Den neuen Schwerpunkten des teilrevidierten Raumplanungs-
gesetzes (RPG) wurde Rechnung getragen, indem die Ziele
Siedlungsentwicklung nach innen (Verdichtung), Eindammung
der Zersiedelung sowie der Schutz von Kulturland und Land-
schaft vertieft behandelt werden.
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Z1 — Rolle im kantonalen Kontext

Konkretisierung

Hauptziel Teilziel Raum- Teilstrate-
konzept gie
Z1.1 — Konsolidierung und Schaffung der Rahmenbedingungen, um bis 2030 ein K11, K1.2 ST, S2
Verstarkung der Rolle der Wachstum von 16'000 bis 28°000 Einwohnern und
Agglomeration als bedeutender 24000 Arbeitsplatzen zu gewahrleisten.
Standort im Schweizer
Stadtenetz. Ermoglichung eines Bevolkerungs- und Beschafti-
gungswachstums bei gleichzeitiger Gewahrleistung K1.2, K3 S1, S2, S3
einer ausgezeichneten Lebens- und Umweltqualitat NL
in der Agglomeration.
Z1.2 — Festigung der Rolle der Starkung der Rolle des Kantonszentrums Freiburg und K111 ST, S2
Agglomeration als bipolares des Regionalzentrums Sensebezirk als demografische
Zentrum im Kanton und in den und wirtschaftliche Triebkrafte fUr den gesamten
Regionen. Kanton.
Gewahrleistung, dass den Nutzern der 6ffentlichen K1.3 S1, 52,53
Verwaltungs- und Kultureinrichtungen von Uberregio- NL2
naler Bedeutung in der Agglomeration qualitativ hoch-
wertige &ffentliche Rdume von angemessener Grdsse
zur Verflgung stehen.
Z1.3 — Sicherstellung der Gewahrleistung der funktionalen und sozialen K1.2, K1.3 ST, S3
nachhaltigen Entwicklung in Durchmischung.
der Agglomeration und im
Siedlungsgebiet. Forderung der umweltschonenden Verkehrstrager. K2 M
Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume. K1.2, K1.5, K2.5, ST, S3
K31 M
NL2, NL7
Erhalt der naturlichen Umwelt und Artenvielfalt. K3 NL
Starkung der wirtschaftlichen Rolle der Agglomerati- K1.3, K3 ST,
on unter Einhaltung der Grundsatze der nachhaltigen NL

Entwicklung, damit ihr Wohlstand gesichert werden
kann, wobei gleichzeitig dem Bevolkerungswachstum
Rechnung zu tragen ist.




Z2 — Siedlung

Konkretisierung

Hauptziel Teilziel Raum- Teilstrate-
konzept gie
Z2.1 — Lenkung des erwarteten Ausrichtung der Siedlungsentwicklung nach innen K1.2, K1.3 S1, 52, S3
Bevolkerungswachstums bei gleichzeitiger Nutzung des Verdichtungs- und
durch gezielte, hochwertige Umbaupotenzials unter Gewahrleistung der Wohnqgua-
Verdichtung gemass dem litdt und qualitativ hochstehender offener Flachen.
Grundsatz des klrzesten Wegs. Insbesondere soll der das Bevdlkerungs- und Beschaf-
tigungswachstum bis 2030 auf das Siedlungsgebiet
- und in erster Linie auf die bestehenden Bauzonen -
beschrankt werden.
Entwicklung der Agglomeration nach dem Grundsatz K1.3, K2.3 S1
des klrzesten Wegs, indem Fussganger und Velofah- M2
rer auf attraktiven, sicheren Verkehrswegen zu den
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, den Geschaf-
ten, den Dienstleistungsangeboten und den &ffentli-
chen Raumen geleitet werden.
Starkung der Siedlungsstruktur innerhalb der kompak- K1.2, K1.3, K1.4, S1, 82
ten Agglomeration entlang den Siedlungsachsen und K2, K31 M
den Boulevards. Koordination der Entwicklung in den NL1, NL2, NL7
Bereichen Siedlung, Mobilitat, Natur und Landschaft
nach dem Grundsatz des «Einzugsgebiets» innerhalb
der Siedlungsachsen.
Gestaltung der Boulevards mit benutzerfreundlichem K1.3, K1.4 S1
Verkehrsraum von grossem stadtebaulichem Wert. M2, M3
Entwicklung des Potenzials der strategischen Agglo- K15, K2.2 S2, 54
merationsstandorte. M1, M2, M3
Mobilisierung der Akteure, um die Baulandhortung zu K1.2, K1.3 S1, 582, S3
bekampfen.
Z2.2 — Forderung der Qualitat Aufwertung der 6ffentlichen Radume in den Quartier- K1.2, K1.3, K2.5, S1, S3
und der Vielfalt der stadtischen und Dorfzentren. K31 M2, M3,
Atmospharen. NL2, NL7
Reduktion der Zersiedelung in den Siedlungsgebieten,
um den offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr K1.2, K1.3, K2.3 S1, 82
zu fordern. M1, M2
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Z3 — Mobilitat

Konkretisierung

Hauptziel Teilziel Raum- Teilstrate-
konzept gie
Z3.1 — Entwicklung eines auf Koordination des Verkehrs und der Siedlungsent- K2 S1
die Bevolkerungs und wicklung. M
Wirtschaftsentwicklung
abgestimmten stadtischen Verstarkte Ausrichtung der Mobilitat auf den offentli- K2 M1, M2
Mobilitatssystems. chen Verkehr und den Langsamverkehr, um den auf-
grund des erwarteten Bevolkerungswachstums entste-
henden zusatzlichen Mobilitatsbedarf zu bewaltigen.
Beglinstigung einer verdichteten, kompakten Sied- K1.2, K1.3, K2.2, S1
lungsentwicklung, die dem Grundsatz des klrzesten K2.3, K3 M2
Wegs entspricht und den Fussganger- und Velover- NL7
kehr fordert.
Z3.2 — Verbesserung der Gewahrleistung attraktiver Bahnverbindungen mit den K21 M1
regionalen Erschliessung bei Stadten in der Schweiz und im Ausland Uber den
gleichzeitiger Reduzierung Hauptbahnhof
der verkehrsbedingen und Freiburg.
verkehrstragerabhdngigen
Immissionen. Ausbau des Bahnnetzes als GrundgerUst fur den K21 M1, M3
Regionalverkehr und die Erschliessung der Agglome-
ration.
Erweiterung der Buslinienanschllsse an das Uber- K2.2 M1
geordnete 6ffentliche Verkehrsnetz.
Bevorzugung des Autobahnnetzes im Regionalverkehr K2.4
und bei der Zufahrt zur Agglomeration. M3
Z3.3 — Forderung des Schaffung eines attraktiven ¢ffentlichen Verkehrssys- K15, K2.2 M1, S4
offentlichen Verkehrs und tems, das eine starkere Anbindung der dichten Zonen,
des Langsamverkehrs bei der strategischen Standorte und der Zentren sicherstellt.
gleichzeitiger Begrenzung des
motorisierten Individualverkehrs | Vernetzung der &ffentlichen Raume und Schaffung K2.3, K31 M2
innerhalb der Agglomeration. eines sicheren Netzes von Langsamverkehrswegen NL
zwischen Zentren, Quartieren, Dienstleistungsange-
boten und &ffentlichen Einrichtungen im gesamten
Agglomerationsgebiet.
Begrenzung des motorisierten Individualverkehrs im K2.4 M3
Kern der Agglomeration und in den Wohngebieten.
Formulierung parkplatzpolitischer Rahmenbedingun- K2.5 M3
gen zur Forderung der Verkehrsverlagerung hin zum
offentlichen Verkehr und zum Langsamverkehr.
Z3.4 — Herbeifuhren Entwicklung des Mobilitatsverhaltens zugunsten des K2 M1, M2, M3
eines veranderten offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs.
Mobilitdtsverhaltens.
Forderung energiesparender Mobilitatsformen, um die K21, K22, K2.3 M1, M2

Umweltbelastung einzuschranken und die Lebensqua-
litat zu verbessern.




Z4 — Natur und Landschaft

Konkretisierung

Hauptziel Teilziel Raum- Teilstrategie
konzept
Z4.1 — Verbesserung der Gestaltung eines dichten Netzes qualitativ hochwerti- K31 NL1, NL2
Lebensqualitat fir Einwohner ger, offener Raume innerhalb des Siedlungsgebiets.
und Beschéftigte dank
Forderung erstklassiger offener Den Zugang des Langsamverkehrs zu den naturlichen K2.3, K3.2 M2
Flachen auf 6ffentlichem und Lebensraumen erleichtern. NL4, NL5,
privatem Grund. NL7
Vergrosserung der Naturflachen innerhalb der Agglo- K31, K3.6 NL1, NL2, NL7
meration.
Sicherstellung einer starken Funktion der Kulturland- K3.4 NL3
schaft, welche die Aussenregionen der Agglomeration
pragt. Aufwertung des landlichen Gebiets durch Stei-
gerung der Attraktivitat fur Freizeitaktivitaten. Dabei
ist allfalligen Nutzungskonflikten vorzubeugen.
Erhalt der drei stadtischen Gletscherhtgel, der Saane- K31, K3.2, K3.5 NL1, NL5
schlucht, der Nebenflisse und des Dudinger Moser bei
gleichzeitiger Erschliessung fur die Bevolkerung.
Z4.2 — Forderung der Erhalt und Forderung der Artenvielfalt in der Agglo- K3 NL
Artenvielfalt im und um das meration durch die Verbindung von Natur und Sied-
Siedlungsgebiet. lungsentwicklung.
Gezielte Forderung der Tier- und Pflanzenarten, indem K3 NL
sowohl fur die 6ffentliche Hand als auch fur Privatper-
sonen Anreize geschaffen werden, ihren Lebensraum
aufzuwerten.
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Raumkonzept
Einleitung

Das Raumkonzept stellt eine Konkretisierung der in den vor-
gangigen Kapiteln erwahnten réumlichen Vision und Hauptzie-
le der Agglomeration dar. Es legt die Richtlinien fur die Struk-
turierung der geplanten langfristigen Siedlungsentwicklung in
der Agglomeration fest. Ausserdem dient es als Grundlage fur
Strategien und Massnahmen in den Bereichen Siedlungsent-
wicklung, Mobilitat, Natur und Landschaft.

AGGLOMERATIONSPROGRAMM DER DRITTEN GENERATION (AP3) - REGIONALER RICHTPLAN - STRATEGIEBERICHT

Y
pury



AGGLOMERATIONSPROGRAMM DER DRITTEN GENERATION (AP3) - REGIONALER RICHTPLAN - STRATEGIEBERICHT

pary
N

®

K1 — Siedlung /3

Inhalt Grundsatze Verkniipfte Massnahmen
K1.1 — Bipolare Agglomeration: Das Kantonszentrum stellt das administrative, politi- Paket 3S.01

kantonales und regionales sche und wirtschaftliche Zentrum des Kantons dar. Es

Zentrum soll durch die nationalen und regionalen Verkehrsnetze

hervorragend erschlossen und von allen Kantonsteilen
aus sehr gut erreichbar sein.

Das Regionalzentrum Dudingen ist das Zentrum des
Sensebezirks. Es ist von den Verkehrsnetzen gut
erschlossen und gut an das Kantonszentrum ange-
schlossen.

Die beiden Zentren bilden eine bipolare Agglome-
ration und werden raumlich durch eine Natur- und
Freizeitzone verbunden (Saane, Dudinger M&ser). Die
bestehenden funktionellen und identitaren Beziehun-
gen mussen durch leistungsfahige Verkehrsverbindun-
gen unterstutzt und geférdert werden.

K1.2 — Siedlungserneuerung und Das Bevoélkerungs- und Beschaftigungswachstum Paket 3S.01
Verdichtung muss innerhalb des Siedlungsgebiets erfolgen, um den Massnahme 3S5.02.00
Anforderungen des RPG zu gentgen (Bodenschutz,
verdichtetes Bauen).

Die Siedlungsentwicklung muss in erster Linie durch
Aktivierung der noch bestehenden (bebauten und
unbebauten) Bauzonen erfolgen und (gemeindetber-
greifend) mit der Verkehrsplanung koordiniert werden.

Bei allen neuen Verdichtungsvorhaben muss die
stadtebauliche Qualitat ein zentrales Element sein. Die
Verdichtungsstrategie muss dem baulichen, sozialen
und wirtschaftlichen Umfeld Rechnung tragen und
zum Erhalt respektive zur Verbesserung der Lebens-
qualitat beitragen.




K1 — Siedlung 2/3

Inhalt

Grundsatze

Verknlipfte Massnahmen

K1.3 — Koordination der
Siedlungsentwicklung pro
Achse

Das Raumkonzept des AP3 verfolgt das Ziel, das erwartete
demografische Wachstum (Bevolkerung / Beschaftigung) zu
koordinieren. Dazu entwickelt es fUr jede Achse eine konzer-
tierte stadtebauliche Vision und Entwicklungsstrategie (um-
fassende, transversale Behandlung der Bereiche Siedlungsent-
wicklung, Mobilitat, Natur und Landschaft).

Die Agglomeration umfasst das Kantonszentrum, das um funf
Achsen strukturiert ist, die von den Gemeinden des Agglome-
rationsgurtels bis zum Zentrum Bahnhof Freiburg verlaufen.
Dieser ist ein multifunktionaler Dreh- und Angelpunkt, der vom
motorisierten Individualverkehr entlastet werden muss. Bei
der sechsten Achse handelt es sich um das Regionalzentrum
Dudingen.

Die sechs Achsen bilden funktionelle Raume, die als Einzugsge-
biete zu betrachten sind. Sie sind die fur die Entwicklung und
Koordination der erforderlichen Teilstrategien und Massnahmen
geeignetsten raumlichen Einheiten.

Die Agglomeration und die Gemeinden mussen die Entwick-
lung der einzelnen Achsen in einer gemeindelibergreifenden
Gesamtschau von der Planung bis zur Umsetzung breit ab-
stUtzen und konsolidieren.

Diese Gesamtschau, die es programmatisch umzusetzen gilt,
umfasst eine quantitative Analyse, die raumliche Darstellung
des Verdichtungspotenzials und die Entwicklungsprioritaten
gemass der Strategie des AP3.

Die Gesamtschau muss daraufhin in einem Realisierungspro-
gramm munden, auf dessen Grundlage sie umgesetzt werden
kann.

Paket 3S.01
Massnahme 3S.02.00

K1.4 — Die Boulevards,
Rickgrat der Achsen

Die Achsen sind rund um Boulevards angeordnet, die fur
Funktion, Organisation und Wahrnehmung das eigentliche
Ruckgrat bilden.

Insgesamt umfasst das kompakte Agglomerationsgebiet
sechs Boulevards (funf ohne Bahnhof Freiburg), die sich beim
Dreh- und Angelpunkt (Bahnhof Freiburg) treffen. Auch das
Regionalzentrum Dudingen weist einen Boulevard auf.

Die Boulevards sollen den stadtischen Charakter, die ortliche
Identitat und das Zugehorigkeitsgeftuhl zur Agglomeration als
Wohn- und Arbeitsort, aber auch als Ort der Dienstleistungen,
der sozialen Gemeinschaft, der Begegnung und der Freizeit
starken.

Mit dem Ziel, die Siedlungsqualitat zu verbessern, werden fur
jeden Boulevard in gegenseitiger Absprache die Funktionswei-
sen des Verkehrssystems, die Blindelung der Siedlungsfunk-
tionen, die 6ffentlichen Raume sowie die Natur- und Land-
schaftselemente (Pflanzungen usw.) bestimmt.

Paket 3S.01
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K1 — Siedlung 3/3

Inhalt Grundsatze Verknilipfte Massnahmen
K1.5 — Strategische Die strategischen Agglomerationsstandorte sind Sek- Paket 35.03
Agglomerationsstandorte toren mit aussergewodhnlich grossem, regional bedeut-

samem Entwicklungs-, Verdichtungs- und Aufnahme-
potenzial fur diverse Einrichtungen. Ihre Funktion ist
nicht ausschliesslich wirtschaftlicher Natur. Daher
sollen sie:

* eine tragende Rolle fur die Entwicklung der gesam-
ten Agglomeration spielen;

» die Entwicklung und die Vielfalt des Wirtschafts-
gefliges fordern sowie Arbeitsplatze schaffen und
erhalten ;

* massgeblich zur Aktivierung des bestehenden
Potenzials beitragen (unbebaute Flachen, Verdich-

tung, Umbau);

* mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln (Bahn und
stadtischer Verkehr) optimal zuganglich sein;

» flr den Anschluss an das regionale und Uberregio-
nale Strassennetz ideal gelegen sein.

Das globale Raumkonzept nennt die folgenden
strategischen Standorte (deren jeweilige Ziele in den
entsprechenden Kapiteln behandelt werden):

*  Bahnhof Freiburg (Dreh- und Angelpunkt des
Raumkonzepts);

* Pérolles-Ebene - Cardinal-Areal (Freiburg);

* Moncor - Belle-Croix (Villars-sur-Glane);

* Bertigny (Villars-sur-Glane);

»  Givisiez (Bahnhofbereich und Arbeitszone);

* Agy-Ebene - Portes-de-Fribourg (Granges-Paccot
und Freiburg);

* Bahnhof Nord- Birch (Dudingen).

AGGLOMERATIONSPROGRAMM DER DRITTEN GENERATION (AP3) - REGIONALER RICHTPLAN - STRATEGIEBERICHT



K2 — Mobilitat /2

Inhalt Grundsatze Verknlipfte Massnahmen
K2.1 — Das Bahnnetz, Verbesserung der S-Bahn-Infrastruktur und des Paket 3M.08
Grundgerist des 6ffentlichen S-Bahn-Angebots und Abstimmung auf die regionalen Paket 3M.11
Verkehrs und/oder nationalen Verbindungen.
K2.2 — Ein verstarktes, Erganzung des Busnetzes, um das gesamte Siedlungs- | Paket 3M.02
engmaschiges Busnetz gebiet abzudecken. Paket 3M.04
Paket 3M.05

Steigerung der Frequenz und der Kapazitaten der

Busse auf den Hauptachsen.

Steigerung der Befdérderungsgeschwindigkeit der

Busse durch Verbesserung der Verkehrslage auf dem

Hauptstrassennetz.

Starkung der Synergien zwischen stadtischen und

regionalen Verkehrsangeboten, besonders in den

Randzonen des Agglomerationsgebiets.
K2.3 — Ein strukturiertes Realisierung der TransAgglo auf der Achse Avry- Paket 3M.04
Langsamverkehrsnetz Bahnhof Freiburg-Dudingen. TransAgglo stellt das Paket 3M.06
(TransAgglo) Ruckgrat des Langsamverkehrsnetzes dar. Paket 3M.07

Einrichtung einer zweiten, mit der TransAgglo ver-
knUpften, leistungsstarken Achse fur Langsamverkehr
(Corminboeuf-Givisiez-Bahnhof Freiburg-Marly).

Schaffung von Zubringerrouten fur die Hauptachsen.
Forderung des Langsamverkehrs fur kurze Fahrten,

in der Stadt, in den Ortszentren sowie zwischen und
innerhalb der Quartiere der Agglomeration.

AGGLOMERATIONSPROGRAMM DER DRITTEN GENERATION (AP3) - REGIONALER RICHTPLAN - STRATEGIEBERICHT

—_
(4]



-
)]

®

K2 — Mobilitat 2/2

Inhalt Grundsatze Verknlipfte Massnahmen
K2.4 — Ein hierarchisiertes Zur Verteilung des Durchgangsverkehrs von und nach Paket 3M.01
Strassennetz der Agglomeration die Benutzung der Autobahn Paket 3M.03

fordern. Paket 3M.09

Die Autobahnanschllsse und das damit verknUpf-
te Hauptstrassennetz benutzen, um den grossen
Verkehrsstrom von und nach der Agglomeration zu
kontrollieren.

Kammerung des Stadtzentrums, um dessen Attraktivi-
tat fur den motorisierten Individualverkehr zu verrin-
gern.

Verkehrsberuhigung in den Zentren der Agglomera-
tion bei gleichzeitiger Aufwertung des offentlichen
Raums.

K2.5 — Koordiniertes Parkieren Regelung und Organisation der 6ffentlichen und priva- | Paket 3M.10
ten Parkplatze, so dass die effizientesten Verkehrstra-
ger zum Einsatz kommen.
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K3 — Natur und Landschaft /2

Inhalt Grundsatze

Verkniipfte Massnahmen

K3.1 — Siedlungsgebiet Einrichtung, Gestaltung und angemessener Unterhalt
der offenen offentlichen Flachen im Siedlungsgebiet,
um so die Lebensqualitat und die Artenvielfalt zu
fordern.

Mehrere 1 bis 2 Hektar grosse Stadtparks anlegen.

Schaffung eines Netzwerks an offentlichen Grunfla-
chen.

Verbesserung des Zugangs zu den offenen Flachen.
Forderung der einheimischen Vegetation und der

extensiven Pflege ohne Pflanzenschutzmittel bei 6f-
fentlichen offenen Flachen.

Paket 3NL.O1
Massnahme 3NL.02.00
Massnahme 3NL.04.00
Massnahme 3NL.05.00
Massnahme 3NL.11.00
Massnahme 3NL.12.00
Massnahme 3NL.15.00

K3.2 — Naturschutzgebiet Erhalt, Pflege und Aufwertung von Natur und Land-
schaft, so dass diese der Bevolkerung zuganglich
gemacht werden.

Gewahrleistung und Starkung des naturlichen Cha-
rakters der Saaneschlucht und der NebenflUsse in der
kompakten Agglomeration.

Einrichtung von Infrastrukturen zu didaktischen und
spielerischen Zwecken.

Aufwertung des Lebensraums fur Wildpflanzen und
tiere.

Regelung von Nutzungskonflikten in den sensiblen
Naturraumen.

Paket 3NL.O7
Massnahme 3NL.11.00
Massnahme 3NL.12.00

K3.3 — Wald Einrichtung von Erholungs-, Freizeit- und Lernrau-
men im Wald, die fUr den Langsamverkehr zuganglich
gemacht werden.

Paket 3NL.09
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K3 — Natur und Landschaft 2/2

Inhalt Grundsatze Verknlipfte Massnahmen

K3.4 — Landwirtschaftszonen Wahrung des ausgepragten Kulturland-Charakters im Paket 3NL.O6
und um den Kern der Agglomeration Freiburg.

Bereitstellung der Landwirtschaftsflachen fur Bevolke-
rung und Schulen.

Verbesserung der Langsamverkehrsrouten.

K3.5 — Fliessgewasser Férderung der Renaturierung der Fliessgewasser. Es Massnahme 3NL.10.00
ist dafUr Sorge zu tragen, dass die Anforderungen fur Massnahme 3NL.11.00
Erholung, Freizeit und Artenvielfalt erfullt werden.

K3.6 — Strassen- und Aufwertung der Rander der Verkehrswege mit Blu- Massnahme 3NL.03.00
Bahngleisrander menwiesen, Ruderalflachen und Baumen. Massnahme 3NL.08.00
Massnahme 3NL.11.00
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Siedlungsstrategie
Einleitung

Mit der Teilrevision des Raumplanungsgesetzes (RPG) wurde
ein neuer Gesetzesrahmen geschaffen, an dem sich das
Agglomerationsprogramm der dritten Generation (AP3)
orientiert. Dieser neue Ansatz erfordert jedoch in mehrfacher
Hinsicht eine enge Koordination zwischen dem AP3 und der
Revision des kantonalen Richtplanes: Zukunftsvision, Analyse
und Prognosen der Bevolkerungsentwicklung, Herausforde-
rungen, Teilstrategien und Massnahmen.

So mussen die Prognosen zur Bevolkerungsentwicklung
innerhalb der Agglomeration bis 2030 mit denjenigen des
kantonalen Richtplans (in Revision) abgeglichen werden.
Auch die Definition der raumlichen Verteilung des Wachstums
und die Abgrenzung des Siedlungsgebiets muss koordiniert
werden. Die Methodik flr die Wachstumsprognosen und die
Modalitaten fur die Koordination, die wéhrend der Revisions-
phase des kantonalen Richtplans zusammen mit dem Kanton
festgelegt wurden, werden im erlduternden Bericht des AP3
naher beschrieben.

In Ubereinstimmung mit dem teilrevidierten RPG hat die Sied-
lungsstrategie des AP3 zum Ziel, das fur 2030 prognostizierte
Wachstum auf ein bestimmtes Gebiet zu beschranken. So soll
die Zersiedelung bekampft, die Verdichtung geférdert und die
Umstrukturierung des bestehenden Siedlungsgebiets ge-
starkt werden. Daher wurden die Bauzonen so definiert, dass
die Raumentwicklung der Agglomeration klar eingegrenzt
wird, sie jedoch Uber hinreichend Raum verflgt, um so viele
Menschen aufnehmen zu kénnen, wie es ihrem Status als Kan-
tonszentrum entspricht. Innerhalb dieser Grenzen wird eine
Verdichtungspolitik umgesetzt. Gleichzeitig werden verschie-
dene Prioritaten der Siedlungsentwicklung formuliert.

Schliesslich dient die Siedlungsstrategie auch als Grundlage
fur die multimodale Verkehrsplanung (motorisierter Individual-
verkehr, offentlicher Verkehr, Langsamverkehr), fur die Errich-
tung eines engmaschigen Netzes 6ffentlicher Raume und fur
die Aufwertung von Natur und Landschaft. Das Zusammen-
spiel dieser unterschiedlichen Aspekte soll dazu beitragen,
dass die Lebensqualitat innerhalb des Siedlungsgebiets erhal-
ten bleibt oder sogar gesteigert wird und dies trotz dem
erwarteten starken Bevolkerungswachstum bis 2030.

S1 — Siedlungsentwicklung
pro Achse

S1.1 — Strategie

* Die Siedlungsachsen des Raumkonzepts stellen eigenstan-
dige funktionelle Raume dar, die in Teilstudien zu Fragen
der Siedlungsentwicklung, Mobilitat sowie Natur und Land-
schaft behandelt werden.

* Dank den Studien kann die stadtebauliche Qualitat der
verdichteten Raume gewahrleistet und die Teilmassnahmen
fur die einzelnen Achsen gemeindetbergreifend und koor-
diniert umgesetzt werden.

S1.2 — Gesamtschau pro Achse

Gemass Raumkonzept stellen die sechs Achsen, welche das
Einzugsgebiet definieren, die geeigneten Grossen dar, um die
Verdichtungsstrategien und massnahmen zu entwickeln und
mit der Mobilitat sowie der Natur und der Landschaft zu koor-

dinieren. Jede Achse ist um einen Boulevard herum angeordnet.

Diese Boulevards stellen im Hinblick auf die Funktion, Organisa-
tion und Wahrnehmung des Einzugsgebiets das Ruckgrat dar.

Die Gesamtschau sieht eine stadtebauliche Koordination in
drei Phasen vor:

1) Entwicklungskonzept pro Achse
Fur jede Achse wird eine Grundlage erstellt, die folgendes
enthalt:

« die quantitative Analyse und rdumliche Verteilung des
Verdichtungspotenzials sowie die Aufnahmekapazitaten
(detaillierte Studie pro Quartier und multipolarer Ansatz
(Schwerpunkte bei Bahnhdfen und Schwerpunkte mit
identitatsstiftendem Charakter): bebaute Bereiche/Ver-
dichtungsbereiche, Erweiterungsbereiche, Chancen und
Risiken fur die Umsetzung, Bertcksichtigung des kulturel-
len Bauerbes / der Relikte). Erarbeitung eines realistischen
Entwicklungsszenarios fur die nachsten 15 Jahre.

« die mit der Siedlungsstrategie in Einklang gebrachte Rau-
mentwicklungsstrategie und Etappierung.

2) Massnahmenkatalog pro Achse

Fur jede Achse muss ein “koordinierter” Massnahmenplan
erarbeitet werden, der alle Massnahmen des AP enthalt, die
nach Zeitachsen und Raum aufgegliedert.

3) Nutzungs- und Gestaltungskonzept pro Boulevard

Fur jeden Boulevard wird ein Gestaltungsplan des Strassen-

raums erstellt, der einerseits das Funktionieren aller Verkehr-
strdger und andererseits die Qualitat des stadtischen Raums
bezweckt.

AGGLOMERATIONSPROGRAMM DER DRITTEN GENERATION (AP3) - REGIONALER RICHTPLAN - STRATEGIEBERICHT
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S1.3 — Achsenspezifische Aspekte

Neben den genannten allgemeinen Aspekten gilt es, die fol-
genden achsenspezifischen Aspekte zu berlcksichtigen:

Achse Schénberg - Unterstadt

* Verdichtungspotenzial Schonberg;

* Aufwertung der Altstadt;

* Erweiterungspotenzial Les Hauts de Schiffenen.

Achse Marly - Pérolles

* Projekt Marly Innovation Center (MIC);

* Projekt Parc des Falaises;

* Erweiterungspotenzial Grand Pré;

* Siedlungsumbaupotenzial Fischzucht;

*  Entwicklungspotenzial des strategischen Standorts
Pérolles-Ebene - Cardinal-Areal.

Achse Avry - Villars-sur-Glane

* Erweiterungspotenzial in Avry (Haut des Agges West, Fon-
tanettes, Marie-Favre und Arbeitszone Rosé);

*  Umaqualifizierungspotenzial Avry-Centre (Wohnen + Ge-
schafte);

* Erweiterungspotenzial Matran (La Pala, La Tire,
La Madeleine, Les Rapes);

* Erweiterungspotenzial Le Crosetin Villars-sur-Glane;

Legende

Achsen
Dreh- und Angelpunkt (kompakt)
Schénberg - Basse-ville (kompakt / Gurtel)

Marly - Pérolles (kompakt / Gurtel)

Avry - Villars-sur-Glane (kompakt / Gurtel)

Belfaux - Givisiez (kompakt / Gurtel) /’\,,\
1/ TN
$ iy
Granges-Paccot - Agy (kompakt) .\/’ f—:\
& . 3
\, 3
Dudingen (kompakt / Gurtel) Y 4
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Boulevard g

\
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Abbildung 1: Siedlungsachsen und Boulevards (Paket 35.01).
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*  Entwicklungspotenzial des strategischen Standorts Moncor
- Belle-Croix;
*  Entwicklungspotenzial des strategischen Standorts Bertigny.

Achse Belfaux - Givisiez

*  Erweiterungspotenzial Belfaux (En Laz, Gros Champ);

*  Erweiterungspotenzial Corminboeuf (Champ de la Croix);

*  Erweiterungspotenzial Chandolan - Corberayes;

*  Entwicklungspotenzial des strategischen Standorts
Givisiez;

*  Erweiterungspotenzial Granges-Paccot (Village, Champ de
la Croix);

* Verdichtungspotenzial Jura.

Achse Granges-Paccot - Agy

*  Erweiterungspotenzial Petit Torry;

*  Entwicklungspotenzial des strategischen Standorts
Agy-Ebene - Portes-de-Fribourg;

* Potenzial des Sportstandorts St. Leonhard;

*«  Umnutzungspotenzial der Poya-Kaserne.

Achse Dlidingen

*  Entwicklungspotenzial des strategischen Standorts Birch
(Aktivitaten);

*  Erweiterungspotenzial Sektor Bahnhof Nord
(Mischnutzung);

*  Erweiterungspotenzial Sektor Bahnhof Sud (Mischnutzung).

* Didingen
ot/ < (euiny

g
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g
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S1.4 — Umsetzung
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

* Beteiligt sich beim kantonalen strategischen Sektor Blue-
factory an der Ausarbeitung der Entwicklungskonzepte
und der Massnahmenkataloge pro Achse (Achse Marly -
Pérolles) ;

* Beteiligt sich fur die Kantonsstrassen an der Ausarbeitung
der Nutzungs- und Gestaltungskonzepte pro Boulevard.

Die Agglomeration

* Leitet die Gesamtschau pro Achse (Entwicklungskonzept
pro Achse, Massnahmenplan, Nutzungs- und Gestaltungs-
konzept pro Boulevard) und flugt die bereits durch die Ge-
meinde erstellten Studien in Kooperation mit den Gemein-
den zu einem koharenten Ganzen zusammen;

* Erstellt ein System zur Lenkung und Nachverfolgung der
Massnahmen, die zur Koordination der Siedlungsentwick-
lung pro Achse/Boulevard eingeleitet werden. Dabei tragt
sie daflr Sorge, dass die entlang der Achse gelegenen

Gemeinden informiert werden und dass dargelegt wird, wie

sich diese und die in anderen Gemeinden durchgeflhrten
Massnahmen gegenseitig bedingen;

« Uberpruft, dass die Massnahmen und die Siedlungspriori-

taten des kantonal gelenkten Verfahrens korrekt in die Revi-

sion der Ortsplanung (OP) Ubernommen werden.

Die Gemeinden

* Beteiligen sich an der Erarbeitung der Studien zur
Gesamtschau pro Achse;

* Unter Berlcksichtigung der im Strategischen Bericht des
AP3 festgelegten stadtebaulichen Prioritaten und der Ge-

samtschau pro Achse Ubernehmen sie die Konzeptelemen-

te der Gesamtschau pro Achse in die Ortsplanung;

* Planen in Absprache mit den anderen Gemeinden der
Achse die Umsetzung der Massnahmen unter der Leitung
der Agglomeration und liefern die fur die Nachverfolgung
durch die Agglomeration erforderlichen Informationen.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP)

*  Zonennutzungsplane (ZNP), Gemeinderichtplan (GemRP):

Ubernahme der Konzepte unter Wahrung der in der Ge-
samtschau pro Achse dargelegten Siedlungsprioritaten.

S1.5 — Verknlipfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.

Paket 3S.01 Koordination der Siedlungsent
wicklung pro Achse

Massnahme 35.02.00 Siedlungserneuerung und
Verdichtung der Bauzone

Paket 35.03 Planung und Konsolidierung der

strategischen
Agglomerationsstandorte
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S2 — Aufnahmekapazitat
und Verdichtung

S2.1 — Strategie

* Integration des voraussichtlichen Bevédlkerungs- und
Beschaftigungswachstums in Hohe von 16°000 bis 28'000
Einwohnern und 24°'000 Arbeitsplatzen bis 2030. Dies ent-
spricht einem Total von 96°000-108'000 Einwohnern und
85000 Arbeitsplatzen;

* Einhaltung der auf der Karte «Siedlungsstrategie» defi-
nierten Siedlungsgrenzen. Im Rahmen des AP3 kdnnen
ausserhalb dieser Grenzen keine neuen Bauzonen geplant
werden, selbst wenn ein Sektor im Gemeinderichtplan
eingtragen ist. Ausnahmeregelungen sind nur fur stand-
ortgebundene Anlagen von Uberwiegendem offentlichem
Interesse maoglich.

* Geographische Bestimmung der erwarteten Bevdlkerungs-
und Beschéaftigungsentwicklung bis 2030 unter Berlck-
sichtigung der drei in der Siedlungsstrategie definierten
und unten beschriebenen Siedlungsprioritaten.

* Beachtung der drei nachstehend beschriebenen Prioritaten
im Rahmen der Siedlungsstrategie. In den pro Achse vorge-
sehenen Grundlagen werden die qualitativen und quantita-
tiven Aspekte fur die Umsetzung der drei Siedlungspriorita-
ten bestimmt.

S2.2 — Siedlungsprioritat 1 (sofort)

* Fokussierung der Siedlungsentwicklung auf die (offiziell
genehmigten) Bauzonen. Hierdurch wird der weitere Ver-
lust an Kulturland vermieden;

* Die BemUhungen um Siedlungsumbau und Verdichtung
betreffen in erster Linie die kompakte Agglomeration und
insbesondere die strategischen Agglomerationsstandorte
(Kap. S4), da hier das grosste Potenzial besteht. Auch die
Rahmenbedingungen bei der Erschliessung durch den
Langsamverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind hier
besonders glnstig. Parallel dazu erfolgt auch die Sied-
lungsentwicklung in der bestehenden Bauzone im Agglo-
merationsglrtel weiterentwickelt, und zwar vorrangig in
den Sektoren, die durch den &ffentlichen Verkehr bereits
angemessen erschlossen sind.

S2.3 — Siedlungsprioritat 2 (mittelfristig)

* Die zweite Prioritat umfasst die Siedlungsentwicklung in
Gebieten, deren Einzonungsverfahren bereits weit fortge-
schritten sind (6ffentliche Auflage abgeschlossen), jedoch
von der zustandigen kantonalen Behoérde noch nicht ge-
nehmigt wurden. Dabei handelt es sich um relativ ausge-
reifte Planungen.

*  Kunftig ist die Bewilligung neuer Bauzonen in solchen Ge-
bieten von mehreren Bedingungen abhangig:

AGGLOMERATIONSPROGRAMM DER DRITTEN GENERATION (AP3) - REGIONALER RICHTPLAN - STRATEGIEBERICHT

N
[}

- Bis zur Genehmigung des revidierten kantonalen Richtplans
muss gewahrleistet sein, dass das im RPG vorgesehene
eidgenodssische Bauzonenmoratorium eingehalten wird
(Kompensation und Ruckzonung einer gleich grossen Flache
zur Landwirtschaftszone). Nach Inkrafttreten des revidierten
kantonalen Richtplans muss die Einhaltung der Vorgaben
zum Siedlungsgebiet und zu den Siedlungsgrenzen sicher-
gestellt werden;

- In den neuen Bauzonen gelten die folgenden Mindestwerte
fur die Siedlungsdichte:

Wohn- und Mischzonen

Kompakte Agglomeration:

150 Einwohner/Arbeitsplatze pro ha
Agglomerationsgurtel:

100 Einwohner / Arbeitsplatze pro ha

Arbeitszonen

Kompakte Agglomeration:

100 Arbeitsplatze pro ha

Agglomerationsgurtel:

60 Arbeitsplatze pro ha

Je nach Art der geplanten Tatigkeit konnen fur Projekte,
deren hohe Wertschopfung nachgewiesen wird, Abweichun-
gen von diesen Mindestdichten genehmigt werden.

- Um die stadtebauliche Qualitat aller Vorhaben sicherzustel-
len wird bei den neuen Bauzonen empfohlen, ein qualitats-
sicherndes Verfahren (Wettbewerb, Studienauftrag 0.a8.)
durchzufthren;

- Reicht eine Gemeinde bei den Kantonsbehorden einen Plan
ein, der diesen Kriterien nicht gentgt, so wird dieser entspre-
chend Uberarbeitet und erneut aufgelegt;

Bei Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen sollte das kan-
tonale Interesse der neuen Zone zum Tragen kommen. Die
Fruchtfolgeflachen innerhalb der Siedlungsgrenze dienen
namlich der Starkung der Agglomeration als treibende
Kraft innerhalb des Kantons.

S2.4 — Siedlungsprioritat 3
(langfristige Reserven)

Die dritte Siedlungsprioritat betrifft Flachen, die innerhalb
der Siedlungsgrenzen des AP3 liegen und im Gemeinde-
richtplan (GemRP) als Reserven fur kunftige Siedlungser-
weiterungen vorgesehen sind;

Fur solche Flachen kann das Einzonungsverfahren nur dann
ausgeldst werden, wenn:

- alle Gelande der Prioritat 2 in der betreffenden Achse, die
effektiv in Bauzonen liegen, besiedelt und bebaut sind;

- in der betreffenden Achse die durchschnittliche Siedlungs-
dichte in den Wohn-, Misch- und Arbeitszonen von mindes-
tens 110 Einwohnern/Arbeitsplatzen pro Hektare erreicht ist.

Ausserdem ist die Bewilligung neuer Bauzonen in solchen
Gebieten von folgenden Bedingungen abhangig:
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Strategischer Agglomerationsstandort
Siedlungsgrenze

Bestehende Besiedlung ausserhalb
Siedlungsgebiet

Siedlungsprioritat 1 (sofort)
Verdichtung in der Bauzone in Kraft 2
Kompakte Agglomeration =

Agglomerationsgurtel A,

Siedlungsprioritat 2 (mittelfristig)

Einzonungsverfahren im Gang (ca. 60 ha)

Siedlungsprioritat 3 (langfristig)

Baulandreserve in den Gemeinderichtplénen
(ca. 93 ha)

Massstab 1:50'000

0 500 1000 2000 Meter

Abbildung 2: Karte: Die drei Siedlungsprioritaten.

- Die Koordination mit dem Raumkonzept (Siedlungsgebiet
und Siedlungsgrenze) des revidierten kantonalen Richtplans
muss gewahrleistet werden.

- In den neuen Bauzonen gelten die folgenden Mindestwerte
fur die Siedlungsdichte:

Wohn- und Mischzonen

Kompakte Agglomeration:

150 Einwohner/Arbeitsplatze pro ha
Agglomerationsgurtel:

100 Einwohner/Arbeitsplatze pro ha

Arbeitszonen

Kompakte Agglomeration:

100 Arbeitsplatze pro ha

Agglomerationsgurtel:

60 Arbeitsplatze pro ha

Je nach Art der geplanten Tatigkeit kénnen fur Projekte,
deren hohe Wertschépfung nachgewiesen wird, Abweichun-
gen von diesen Mindestdichten genehmigt werden.

- Um die stadtebauliche Qualitat aller Vorhaben sicherzustel-
len wird in Bezug auf die in den Gemeinderichtplanen enthal-
tenen Reserven empfohlen, ein qualitatssicherndes Verfahren

(Wettbewerb, Studienauftrag 0.48.) durchzufthren;

* Bei Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen sollte das kan-
tonale Interesse der neuen Zone zum Tragen kommen. Die
Fruchtfolgeflachen innerhalb der Siedlungsgrenze dienen

/ Dadingen
& (Guin)

-
7
-~ Granges-
-7 Paccot

Quellen
© Swisstopo, angepasst

namlich der Starkung der Agglomeration als treibende
Kraft innerhalb des Kantons.

S§$2.5 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Der Kanton

Ubernimmt die Wachstumsprognosen, die Siedlungsgren-

zen und die Entwicklungsoptionen gemass AP3, Raumkon-

zept und kantonalem Richtplan;

UnterstUtzt die Verdichtungsvorhaben der Gemeinde durch

eine Informations- und Sensibilisierungskampagne.

Die Agglomeration

Leitet und koordiniert die Siedlungsentwicklung der einzel-

nen Achsen in Zusammenarbeit mit den Gemeinden und

stellt dazu die erforderlichen quantitativen und qualitativen

Grundlagen bereit;

Kontrolliert bei der Revision der Ortsplanungen und der
Detailbebauungsplane, dass die Siedlungsgrenzen und
Siedlungsprioritaten und deren Bedingungen in der Vor-
und Schlussprufung eingehalten werden ;
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+ Bietet den Gemeinden und/oder Eigentimern/Promoto-
ren bei der Verdichtung fachliche und politische Unter-
stutzung an.

Die Gemeinden

* Beachten bei der Revision ihrer Ortsplanung und ihrer
Detailbebauungsplane die Siedlungsgrenze sowie die drei
Siedlungsprioritaten und integrieren die Weisungen der
quantitativen und qualitativen Grundlagen fur die betref-
fende Achse in ihre Planung ;

* Spielen eine aktive Rolle bei der Planung und Ausfuhrung
von Verdichtungsvorhaben und gewahrleisten den direkten
Kontakt zu Eigentiimern/Promotoren von Schlisselparzel-
len auf Gemeindeboden;

* Sorgen insbesondere durch die Férderung qualitatssichern-
der Verfahren (Studienauftrag, Wettbewerb, oder Ahnli-
ches) fur die Qualitat der Verdichtungsvorhaben.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

* Zonennutzungsplane (ZNP): Einhaltung der im Hinblick
auf die drei Siedlungsprioritaten geltenden Bedingungen
bei der Definition neuer Bauzonen. RUckzonung aller nicht
genutzten Bauzonenflachen, die sich ausserhalb der Sied-
lungsgrenzen befinden, zu Landwirtschaftszonen, Schutz-
zonen, freien Zonen respektive zum Erholungsgebiet;

*  Gemeindebaureglement (GBR): Eintragung der Nutzungs-
zwecke / Bestimmungszwecke und Bauvorschriften (Ge-
schossflachenziffer, Baumassenziffer, Uberbauungsziffer,
Hohe, unterirdische Parkplatze), die eine effektive Verdich-
tung ermoglichen.

S2.6 — Verknlipfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Paket 3S.01 Koordination der
Siedlungsentwicklung pro Achse
Siedlungserneuerung und
Verdichtung der Bauzone

Massnahme 3S5.02.00

S3 — Qualitative Siedlungsaspekte
S3.1 — Strategie

« Verdichtung der Uberbauten und neuen Sektoren, um quali-
tativ hochwertige Lebensraume zu bieten und das Wohlbe-
finden der Bewohner in den verdichteten Siedlungsraumen
zU gewahrleisten;

* Forderung der Verdichtung der Arbeitszonen unter Be-
gunstigung von Synergien zwischen den Unternehmen und
einer gesunden Kohabitation mit dem Wohnraum;

*  Gewahrleistung des Schutzes des baukulturellen Erbes.
S3.2 — Qualitative Entwicklung der Bauzone

Fur die bestehende Bauzone (Verdichtungsflachen) muss auf
der Grundlage der Ergebnisse der Gesamtschau pro Achse
eine qualitative Siedlungsstudie vorgenommen werden. Um
die stadtebauliche Qualitat bei allen Vorhaben sicherzustellen
und das Verhaltnis zwischen Dichte und Qualitat zu optimie-
ren, wird bei den neuen Bauzonen (Erweiterungsflachen)
empfohlen, ein qualitatssicherndes Verfahren (Studienauftrag,
Wettbewerb) durchzufuhren.

In diesem Zusammenhang mussen die Agglomeration und
die Gemeinden eine geeignete fachliche und politische Hilfe
bieten, um die Realisierung der Vorhaben zu erleichtern und
ihre Qualitat zu gewahrleisten (6ffentliche Rdume, Architek-
tur usw.). Dies bedeutet, dass die Behdrden in verschiedener
Hinsicht proaktiv und operativ vorgehen mussen:

1) Grundstiickerhebung, Aktivierung des Verdichtungspoten-
zials und Aktionsplane (Gemeinden)

«  Erstellung von Uberlegungen und Analysen zur Quartier-
morphologie (Typologie, baukulturelles Erbe), zu Erneu-
erungszyklen, zur demografischen Altersstruktur der
Einwohner und zum effektiven und aktivierbaren Verdich-
tungspotenzial;

*  Durchfuhrung einer aktiven Bodenpolitik.

2) Unterstitzung bei Verdichtungsfragen (Agglomeration)

*  Entwicklung einer praxisorientierten «Toolbox» (Instrumen-
te zur Planung und Lenkung, Massnahmen gegen Bauland-
hortung, usw.).

3) Gewahrleistung der stadtebaulichen Qualitat

* UnterstUtzung qualitatssichernder Verfahren (Wettbewerbe,

Studienauftrage, Qualitdtskommission, externe Gutachten,
USW.).



S$3.3 — Umsetzung
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

+ Pruft und unterstutzt (durch eine Informations- und
Sensibilisierungskampagne) die Verdichtungsvorhaben im
Rahmen der ZNP- und DBP-Prufung, insbesondere, wenn
qualitativ vorbildliche Projekte vorliegen.

Die Agglomeration

+ Stellt den Gemeinden eine von ihr entwickelte «Toolbox»
zur VerflUgung, die sie bei der DurchfUhrung ihrer Vorhaben
unterstltzt. Leistet auf Antrag der Gemeinden, Eigentimer
und Promotoren fachtechnische und politische Hilfestel-
lung, um den reibungslosen Projektverlauf zu gewéhrleis-
ten. Organisiert Workshops flur den Informationsaustausch;

* Unterstutzt die Gemeinden in allen Fragen zur Siedlungs-
qualitat und richtet dazu eine «Qualitatskommission»
zuhanden der Gemeinden ein;

+ Stellt im Rahmen des kantonalen Verfahrens sicher, dass
bei den Teil- und Gesamtrevisionen der ZNP und DBP
die Verdichtungsziele (GFZ, Einwohner/Arbeitsplatze pro
Hektare) eingehalten werden. Pruft zudem die Qualitat des
offentlichen Raums.

Die Gemeinden

* Analysieren das aktivierbare Verdichtungspotenzial und die
Grundstuckstruktur auf Gemeindeboden und erarbeiten
Aktionsplane;

* Spielen bei Planung und Ausfuhrung von Verdichtungs-
vorhaben eine aktive Rolle. Nehmen mit EigentUmern und
Promotoren von Schllsselparzellen auf Gemeindeboden
Kontakt auf, kldren sie Uber die bestehenden Moglichkeiten
auf und bieten ihnen (mit UnterstUtzung der Agglomerati-
on) Hilfestellung fur inr Vorhaben;

« Erreichen die Verdichtungsziele (GFZ, Einwohner/Arbeits-
platze pro Hektare) bei Teil- und Gesamtrevisionen der OP
und stellen sicher, dass diese in den privaten DBP berlck-
sichtigt werden.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP)

* Zonennutzungsplan (ZNP): Die Verdichtungsziele (GFZ,
Einwohner/Arbeitsplétze pro Hektare) bei Teil- und Gesam-
trevision der OP einhalten;

* Detailbebauungsplan (DBP): Darauf achten, dass die Ver-
dichtungsziele in den privaten DBP-EntwUrfen berlcksich-
tigt werden;

* Gemeindebaureglement (GBR): Eintragung der Nutzungs-
zwecke/Bestimmungszwecke und Bauvorschriften (GFZ,

Baumassenziffer, Uberbauungsziffer, Hohe, unterirdische
Parkplatze), die eine effektive Verdichtung ermoglichen.

S3.4 — Verknlipfte Massnahmen
In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die

Behorden verbindlich.

Massnahme 35.02.00 Siedlungserneuerung und
Verdichtung der Bauzone
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S4 — Strategische
Agglomerationsstandorte

S4.1 — Strategie

* Konzentration der demografischen und wirtschaftlichen
Wachstumsdynamik der Agglomeration auf die strate-
gischen Standorte, da hier die Aufnahmekapazitat gross
ist und die Rahmenbedingungen fur den multimodalen
Zugang gunstig sind;

» Parallel zum Projekt AP3, Erarbeitung einer Studie auf Ag-
glomerationsebene zur Identifikation der wirtschaftlichen
Entwicklungszentren anhand des spezifischen Profils der
Unternehmen. Die Planung und die Entwicklung der im AP3
vorgesehenen strategischen Standorte muUssen aus dieser
Studie hervorgehen, die eine Gesamtsicht der wirtschaftli-
chen Herausforderungen und strategischen Orientierungen
formuliert.

* BuUndelung aller betroffenen Akteure eines strategischen
Standorts. Diese sollen Trager einer gemeinsamen Gesamt-
schau sein, welche die Form einer lokalen Richtplanung
annimmt (z.B. Gemeinderichtplan, gemeindetbergreifender
Richtplan oder ortlicher Richtplan);

* Ansiedlung 6ffentlicher Einrichtungen und Anlagen von
regionaler und kantonaler Bedeutung an den strategischen
Standorten;

* Die Definition des Profils des strategischen Standorts
erfolgt in enger Zusammenarbeit mit den kommunalen und
kantonalen Behorden (strategische Sektoren und Arbeits-
zonen von kantonaler Bedeutung). Das Profil steht in Ein-
klang mit den anderen Nutzungszwecken (Wohnen, usw.);

*  Entwicklung der strategischen Agglomerationsstandorte
mit der aktiven Bodenpolitik des Kantons gemass gelten-
dem kantonalem Richtplan (KantRP) sowie gemass KantRP
in Revision abstimmen ;

* Schaffung von qualitativ hochwertigen &ffentlichen Rau-
men zur Forderung eines attraktiven Lebens- und Arbeits-
umfelds.

S4.2 — Erarbeitung einer Wirtschaftsstudie

In einer Wirtschaftsstudie soll bis 2017 die Wirtschaftsstrategie
der Agglomeration festgelegt werden, die einen allgemeinen
Rahmen fur die Aktionen hinsichtlich der Richtplanung und
der zukUnftigen Entwicklung der strategischen Standorte
bildet.

Dabei sind die wirtschaftliche Bestimmung aller Arbeitszonen,
einschliesslich jener in den strategischen Standorten, sowie
die gunstigen Rahmenbedingungen fur die Austbung der
Wirtschaftstatigkeiten zu identifizieren. Diese Studie muss
sich insbesondere mit der Lage und/oder Verdichtung der
Arbeitszonen befassen, vor allem im Fall von industriellen oder
handwerklichen Unternehmen. Anhand der Ergebnisse dieser

Studie kénnte die Relevanz der bestehenden strategischen
Agglomerationsstandorte, sei es aufgrund ihres Perimeters
oder aufgrund ihrer aktuellen Bedeutung, in Frage gestellt
werden. Ebenso soll in dieser Studie aufgrund der Nachfrage
der Sektoren MIC in Marly und Avry-Matran gepruft werden,
welche strategischen Standorte in das AP3 aufgenommen
werden sollen.

Zudem sieht das neue RPG eine regionale Verwaltung der
Arbeitszonen vor, was eine bessere Kenntnis der wirtschaftli-
chen Bestimmung der verschiedenen Arbeitszonen erfordert.
Dies bildet einen weiteren Grund fur die Agglomeration, eine
Wirtschaftsstudie auf der Ebene ihres Gebiets durchzufuhren.

Der Umfang dieser Studie geht jedoch Uber die strategischen
Standorte des AP3 hinaus. Sie muss einen allgemeinen Rah-
men flr die zukUnftigen Aktionen im Bereich der
Wirtschaftsentwicklung bilden. Die Studie kann daher unab-
hangig vom AP3 durchgefuhrt werden und ist daher auch
nicht in der Liste der Massnahmen enthalten.

S4.3 — Koordinierte Gesamtschau

Fur jeden strategischen Agglomerationsstandort ist eine
Planung erforderlich, bei der eine politisch breit abgestutzte
Gesamtsicht aller betroffenen Akteure (Agglomeration, Ge-
meinden, Kanton) entwickelt wird. Damit sollen alle Planungs-
zwange im Standortbereich erfasst, die Zielsetzungen und die
Gesamtvision des AP3 beachtet und eine Umsetzung gewahr-
leistet werden, die mit den eingangs bestimmten Grundsatzen
Ubereinstimmt. Die bestehenden und laufenden Standortstudi-
en werden fallweise beurteilt und in die verbindlichen, Uberge-
ordneten Planungen integriert. Das Standardverfahren ist dem
entsprechenden Massnahmenblatt (35.03)zu entnehmen.

Da sich die Lage und der Reifegrad der strategischen Agglo-
merationsstandorte unterscheiden, wird als zuldssig erachtet,
dass die Stelle, welche die Gesamtsicht und die Typologie der
moglichen Planungsinstrumente koordiniert, fallweise be-
stimmt wird.

S4.4 — Standortgebundene Zwange
1) Standort Bahnhof Freiburg

* Der Bahnhof Freiburg wird als strategischer Agglome-
rationsstandort behandelt, der die Lebensqualitat der
gesamten Agglomeration beeinflusst. Seine Funktion als
Eintrittstor zur Stadt, als intermodale Schnittstelle und als
offentlicher Raum wird gewahrleistet und seine Eigenschaft
als multifunktionaler Knotenpunkt betont.

* Begrenzung des motorisierten Durchgangsverkehrs im
Stadtzentrum durch EinfUhrung einer Kammerung zwi-
schen den Zubringerachsen und durch Sperrung der
Avenue de la Gare fur den motorisierten Individualverkehr
(MIV).

«  Aufwertung der Umgebung des Bahnhofs Freiburg zum
Identifikationstréager (Haupteintrittstor und wichtigste Visi-
tenkarte der Stadt).



Umaqualifizierung des Bahnhofs Freiburg als Raum fur
Austausch und Begegnung. Optimierung des Umsteigevor-
gangs fur Fussgénger und 6V-Verkehrstragern und bessere
Integration in den stadtischen Raum. Die Umsteigevor-
gange mussen nahtlos in das stadtische Leben und den
Austausch zwischen den Quartieren UberfUhren.

Sicherstellung der Koordination und Koharenz zwischen
den MIV-, 6V- und LV-Massnahmen am Bahnhof und den
Massnahmen auf Agglomerationsebene.

Gewahrleistung, dass das «System Bahnhof» auch beim
erwarteten Wachstum der Agglomeration (Bevélkerung /
Beschaftigung) funktioniert.

2) Standort Pérolles - Cardinal-Areal

Entwicklung des Cardinal-Areals zu einem identitatsstiften-
den Wahrzeichen fur den Kanton, die Stadt und die Agglo-
meration und fur ihre Zukunftsorientierung, wobei auch der
Universitatscampus von Pérolles zu berlcksichtigen ist.

Entwicklung des vielfaltigen Profils dieses Standorts und
seiner Teilgebiete mit Arbeitsplatzen im hochwertigen
Dienstleistungs- und Gewerbesektor, welche aus der Nahe
zum Bahnhof und zu den im Stadtzentrum angebotenen
Dienstleistungen Nutzen ziehen kdnnen. Schaffung ei-
nesTechnologieparks auf dem Cardinal-Areal und Nutzung
der Synergien mit dem Hochschulangebot. Gleichzeitig
auch Forderung der Wohnnutzung.

Erarbeitung eines Uberbetrieblichen Mobilitatsplans fur den
Standort.

WeiterfUuhrung der starken Verdichtung und Schaffung
exemplarischer 6ffentlicher R&ume, prioritar zugunsten des
offentlichen Verkehrs (6V) und des Langsamverkehrs (LV).
Zur besonderen Gestaltung des 6ffentlichen Raums und zur
Vernetzung zahlen auch die Aufwertung des Boulevard de
Pérolles und die zusatzlichen Bahnguerungen fur den LV.

Schaffung von Raum fUr zusatzliche 6ffentliche
Einrichtungen.

Umaqualifizierung der Pérolles-Ebene zu einem Universitéts-
campus bei gleichzeitiger Einschrénkung oder Abschaffung
des motorisierten Individualverkehrs in diesem Sektor.

3) Standort Moncor - Belle-Croix

Entwicklung des Standorts zum Entwicklungsschwerpunkt
in der Art eines Unternehmenscampus, mit Gewerbe- und
Dienstleistungstatigkeiten.

Strukturierung der Siedlungsentwicklung und der Gebau-
defront entlang der Route de Villars in Richtung des Agglo-
merationszentrums. Starkung des stadtischen Charakters.
Dadurch soll die Agglomeration ihr vorstadtische Image
verlieren und das Image einer dichten Agglomeration
erhalten.

O,

* Umgestaltung der Belle-Croix-Kreuzung, so dass auf einem
ausgepragt stadtischen Platz eine neue stadtebauliche
|dentitat entsteht.

* Verbesserung des Angebots des 6ffentlichen Verkehrs
(®V), so dass die modale Verlagerung und die Umnut-
zung der Parkplatze in der Industriezone zugunsten einer
Verdichtung der Uberbauungen, des Langsamverkehrs (LV)
und der Gestaltung 6ffentlicher Raume moglich wird.

* Verbesserung der LV-Verbindungen von Moncor nach
Cormanon und ins Villars-Vert-Quartier Uber die Bel-
le-Croix-Kreuzung.

* Erarbeitung eines Uberbetrieblichen Mobilitatsplans flr den
Standort (Massnahme bereits eingeleitet).

4) Standort Bertigny

* Reservieren des Standorts fUr eine aussergewdhnliche An-
siedlung (grosses Bauvorhaben).

« Planung oder mehrerer Uberbauungen mit sehr grossem
Mehrwert.

* Standortentwicklung gemass den in der Siedlungsstrategie
des AP3 definierten Etappen.

*  Optimierung der Investitionen in Verkehrsinfrastrukturen,
wobei der 6ffentliche Verkehr und der Langsamverkehr am
Standort bevorzugt werden.

* Erarbeitung eines Uberbetrieblichen oder betrieblichen
Mobilitatsplans fur den Standort.

5) Standort Givisiez

* Erneuerung des Industriegebiets rund um die neue Bahn-
haltestelle Givisiez, so dass ein Entwicklungsschwerpunkt
mit Mischnutzung (Dienstleistung, Industrie, Wohnen,
offentliche Einrichtungen usw.) entsteht.

* Erarbeitung eines erstklassigen &ffentlichen Raums rund
um den neuen Bahnhof (Verkehrsschnittstelle).

» Die Industriezone Givisiez im Westen der Route de Belfaux
mit Gewerbe, Fabriken und Logistik verdichten, wobei den
Einschrankungen durch die Verordnung Uber den Schutz
von Storfallen (StFV) im Zusammenhang mit der Gaslei-
tung Rechnung zu tragen ist.

* Erganzung des Netzes offentlicher Rdume und des Lang-
samverkehrs (LV), um das gewachsene Zentrum Givisiez,
die Industriezone, die Verkehrsschnittstelle sowie die Mi-
schzonen im Norden der Route du Tir fédéral und im Suden
der Route des Taconnets miteinander zu verbinden.

* Koordinierung der internen Siedlungsentwicklung des
Standorts mit den lokalen 6V- und LV-Netzen.
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BerUcksichtigung der Gestaltung der Autobahntberdachung
in der Gesamtschau der Standortentwicklung und restruktu-
rierung.

Erarbeitung eines Uberbetrieblichen Mobilitatsplans fur den
Standort.

6) Standort Agy-Ebene - Portes-de-Fribourg

Konsolidierung einer politisch breit abgestttzten Vision

fUr den strategischen Agglomerationsstandort Agy-Ebene
- Portes-de-Fribourg, die den Wandel hin zu einer kompak-
ten Agglomeration mit urbanem Charakter einleitet.

Entwicklung eines auf politischer Ebene breit abgestttzten
Konzepts fur den Ausbau des Sportstandorts St. Leonhard.
Sicherstellung, dass dieses Konzept in die Gesamtstrategie
des Standorts integriert wird.

Stadtebaulich koharente Behandlung des strategischen
Standorts auf der gesamten Flache .

Bei der Entwicklung soll die Logik der Durchgangsstrasse
(route de Morat/Murtenstrasse) durch die Logik des ver-

netzten Quartiers ersetzt werden (6ffentliche Raume und
LV-Verbindungen).

Entwicklung einer stark stadtisch gepragten Siedlung mit
attraktiven offentlichen Raumen sowie 6V- und LV-Ange-
boten.

Vermeidung verkehrsintensiver kommerzieller Einrich-
tungen (PE), die in erster Linie auf den Strassenverkehr
ausgerichtet sind.

Einbindung der benachbarten 6ffentlichen Rdume und
Grunflachen, die fur die Agglomeration einen hohen
Stellenwert aufweisen (Poyapark, Friedhof St. Leonhard,
Grandfey-Felder und Torry-Hugel). Schaffung attraktiver
Verbindungen zwischen den Siedlungssektoren.

Verbesserung der multimodalen Schnittstellen an den
Veranstaltungsorten, namentlich durch die Gestaltung of-
fentlicher Raume und attraktiver, breiter Zufahrtswege fur
den Langsamverkehr. Verbesserung der Anbindung dieser
Orte an den 6V.

Durchfuhrung einer Studie zur Erschliessung des Standorts
durch die Bahnlinie Freiburg-Belfaux.

Erarbeitung eines Uberbetrieblichen Mobilitatsplans fur
den Standort.

7) Standort Bahnhof Nord Didingen - Birch

Sicherung der Rolle von Dudingen als regionalem Entwick-
lungsschwerpunkt (Arbeit) des Sensebezirks mit hochwer-
tiger Anbindung (Schiene und Strasse).

Forderung der Mischnutzung (Wohnen und Arbeiten) und
einer hohen Siedlungsdichte rund um den Bahnhof Dudin-
gen. Gewahrleistung eines beidseitig guten Zugangs zum

Bahnhof fUr den Langsamverkehr

Beibehaltung der Moglichkeit, Gewerbe und Industrie anzu-
siedeln. Erhalt von Terrains, die fur Grossunternehmen, die
einen deutlichen Mehrwert schaffen, von ausschlaggeben-
der Bedeutung sind.

Verhinderung der Zerstlickelung zusammenhangender
Grundstucke in den Arbeitszonen Birch.

Starkung der Rolle des und Verbesserung des Zugangs
zum Bahnhofbereich, da dieser als Zentrum des gesamten

strategischen Agglomerationsstandortsfungiert.

Standortentwicklung gemass den in der Siedlungsstrategie
des AP3 definierten Etappen.

Erarbeitung eines Uberbetrieblichen Mobilitatsplans fur
den Standort.

S$4.5 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Der Kanton

Anerkennt die Agglomeration (mit vorgangiger Zustim-
mung der Gemeinden) als Ansprechpartnerin fur die strate-
gischen Agglomerationsstandorte, auch wenn sich diese in
einem strategischen Sektor des Kantons befinden.

Setzt sich aktiv fUr die Erarbeitung von Studien zum strate-
gischen Agglomerationsstandort Pérolles-Ebene - Cardinal
ein, der teilweise dem strategischen Sektor Bluefactory des
Kantons entspricht.

Die Agglomeration

Beteiligt sich dort aktiv an den Planungsarbeiten fur die
strategischen Agglomerationsstandorte, wo sich dies direkt
aus ihren Aufgabenbereichen ergibt (Teilkoordination).

Sie pruft insbesondere, ob die vorgesehene Planung der
vorgangig definierten Gesamtschau pro Achse entspricht,
die Koordination mit der Mobilitadt gewéahrleistet ist und das
Wirtschaftsprofil des Standorts koharent ist.

Auf Gesuch der direkt betroffenen Gemeinden leitet oder
koordiniert die Agglomeration die Erarbeitung Ubergeord-
neter verbindlicher Planungsinstrumente (zum Beispiel Ge-
meinderichtplan, gemeindelbergreifender Richtplan oder
ortlicher Richtplan), um fur jeden strategischen Standort
der Agglomeration eine koordinierte Entwicklung zu ge-
waéhrleisten und sicherzustellen, dass die bereits bestehen-
den Dokumente miteinbezogen respektive ergénzt werden.



Schafft eine Arbeitsgruppe, welche die fachliche und politi-
sche Betreuung der Planungsarbeiten an den strategischen

Agglomerationsstandorten von der Erarbeitung bis zur Um-

setzung begleitet. Bei Standorten, die zugleich strategische
Sektoren von kantonaler Bedeutung sind, gewahrleistet sie
eine enge Zusammenarbeit mit dem Kanton.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

Zonennutzungsplan (ZNP), Gemeinderichtplan (GemRP):

Integration des Gebiets der strategischen Agglomerations-
standorte und der Planungsaspekte, die sich aus den durch
die Agglomeration erarbeiteten verbindlichen Instrumenten

ergeben.
Die Gemeinden
S4.6 — Verkniupfte Massnahmen

+ Treten vor der Aufnahme neuer Studien innerhalb eines

strategischen Standorts mit der Agglomeration in Kontakt, In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die

um mit dieser die Planung abzusprechen.
Behorden verbindlich.

* Beziehen die Agglomeration systematisch in die laufenden
Planungsarbeiten ein, sofern sie die Teilkoordination der ih- Paket 35.03 Planung und Konsolidierung der strategi-
schen Agglomerationsstandorte

ren Tatigkeitsbereich betreffenden Fragestellungen betrifft
(Verdichtung, Verkehr, Wirtschaft, usw.).

* Halten bei der Revision der Ortsplanung und der Detailbe-
bauungsplane die Ubergeordneten Planungsvorgaben in
Bezug auf die strategischen Agglomerationsstandorte ein.
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Abbildung 3: Strategische Agglomerationsstandorte (Paket 35.03).
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Mobilitatstratégie
Einleitung

Die Siedlungsentwicklung wird von einer multimodalen,
koharenten und nachhaltigen Mobilitatsstrategie begleitet. Mit
dieser soll der motorisierte Individualverkehr, insbesondere
der Pendlerverkehr im Zentrum der Agglomeration reduziert
werden.

Konkret beruht die Strategie auf der Einrichtung eines
leistungsfahigen offentlichen Verkehrsangebots und eines
attraktiven Langsamverkehrsnetzes, welche dem motorisier-
ten Individualverkehr gegentber konkurrenzfahig sind. Das
Ziel besteht darin, die mit dem demografischen Wachstum
verbundene Verkehrszunahme durch den 6ffentlichen Verkehr
und den Langsamverkehr aufzufangen. Dazu sieht die
Strategie eine Reorganisation der Verwaltung der Zugange
zum Agglomerationszentrum sowie eine Harmonisierung der
parkplatzpolitischen Rahmenbedingungen fur die ganze Ag-
glomeration vor.

M1 — Offentlicher Verkehr (6V)
M1.1 — Strategie

Eine Hierarchie des 6ffentlichen Verkehrsnetzes auf der
Grundlage des verbesserten Bahn-Angebots und der star-
keren ergdnzenden Nutzung des Bus-Angebots festlegen.

Erganzung des Busnetzes auf der Grundlage der Sied-
lungsentwicklung und der Schnittstellen zum Bahnverkehr.

Verbesserung des Bus-Angebots, insbesondere Erho-
hung der Frequenz bei gleichzeitiger Nutzung moglicher
Synergien zwischen dem regionalen und dem stadtischen
Personenverkehr.

Sicherstellung, dass die auf dem Strassennetz verkehren-
den Busse dank einem Verkehrsmanagementsystem fr
Ampelkreuzungen (das Ampelleitsystem raumt Bussen den
Vortritt ein) oder dank einer StreckenfUhrung auf eigener
Spur den Fahrplan einhalten kénnen.

Forderung des Modalwechsels der motorisierten Pendler
vom Strassenverkehr auf den ¢V mit Park&Ride-Anlagen.

M1.2 — Bahnnetz

Sicherstellung der Koharenz mit den allgemeinen Mobi-
litdts- und Siedlungsstrategien durch Einrichtung neuer
Haltestellen (Givisiez, Agy, Avry).

Bereitstellung einer auf dem Gebiet der Agglomeration
(in Hauptverkehrszeiten) viertelstindig verkehrenden
S-Bahn-Verbindung.

Verbesserung der Zugangsanlagen fur die Nutzer in
den bestehenden Bahnh&fen und Haltestellen (Komfort,
Schnittstellen zu den Busanschllssen, Fussganger- und
Velowege).

M1.3 — Busnetz

Berucksichtigung des Regionalbus-Angebots zur Entwick-
lung von Synergien mit dem stadtischen Busangebot, vor
allem am ausseren Rand des Agglomerationsgebiets.

Erhdhung der Bus-Frequenz und der Bus-Kapazitaten im
Agglomerationsgebiet.

Erganzung der Durchmesserlinien auf dem Hauptbusnetz
zur Forderung der Direktfahrten innerhalb der Agglomera-
tion.

Einfuhrung von Tangentiallinien, um die Verbindungen
zwischen den Wohnquartieren, den Beschéaftigungsschwer-
punkten und den S-Bahn-Haltestellen zu verbessern.

Bau neuer Strassenachsen, insbessondere fur den offentli-
chen Verkehr, im Siedlungsgebiet (Bertigny).
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* Gestaltung der wichtigsten Haltestellen (Bourg, Moncor,
usw.), um die Anschltsse und die Fussgangerverteilung in
den umliegenden Quartieren zu optimieren.

* Bessere Koordination der Fahrplane von Bus und Bahn,
um im Agglomerationskern alternative Mobilitatsformen zu
schaffen, die ein schnelleres Fortkommen ermdglichen (Bus
als Bahnzubringer).

M1.4 — Multimodales Vorgehen

* Das multimodale Vorgehen umfasst drei Handlungsschwer-
punkte:

1. Verbesserung der Verkehrsbedingungen fiir die Busse auf
dem Hauptstrassennetz

*  EinfUhrung von Kontrollen fUr den Zutritt des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) auf den Einfallachsen. Hierdurch
wird den Bussen Prioriat eingeraumt und der Verkehr wird
gesteuert, um in der Stadt einen flussigen Busverkehr zu
gewahrleisten.

* Verbesserung der baulichen Gestaltung zur Veranderung
der Verkehrsbedingungen zugunsten der Busse (eigene
Spur vor Kreuzungen mit Ampelbetrieb, Vortrittmarkierung
in Kreuzungen, Fahrbahnhaltestellen, usw.).

2. Schaffung einer durchgehenden strukturierenden Achse
far den offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr zwi-
schen der Zahringenbrucke und dem Boulevard de Pérolles

* Umsetzung von Massnahmen im Zusammenhang mit der
«verkehrsberuhigten zentrale Zone», um den Bussen und
dem Langsamverkehr Vorrang zu geben.

* Aufwertung des Stadtzentrums von Freiburg.

*  Optimierung der Rolle des Bahnhofs Freiburg als multimo-
dale Schnittstelle und Eingangstor zur Agglomeration.

3. Einrichtung von 6V-Schnittstellen, die mit dem Park&Ride-
Angebot (P&R) abgestimmt sind

* Errichtung von 6¢V-Schnittstellen bei den P&R-Anlagen an
den S-Bahn-Haltestellen und den Schnittstellen zwischen
den Strassenachsen und dem Busnetz;

*  Gewahrleistung einer zielfuUhrenden Nutzung durch Regulie-
rung und Schaffung einer Tarifpolitik flur alle P&R-Anlagen
(Anpassung an die gewlnschte Funktion, Bertcksichtigung
vielfaltiger Bedurfnisse, Koharenz mit den Tarifen der Re-
gionalbusse und der stadtischen Parkplatze, Verhinderung
von Zweckentfremdung).

M1.5 — Umsetzung
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

* Plant und bestellt die Dienstleistungen bei den Betreibern
des S-Bahnnetzes und der Regionalbuslinien.

* Analysiert zusammen mit den regionalen TarifverblUnden
die Offerten der von ihnen beauftragten Verkehrsunter-
nehmen und legt den Gesamtbetrag fur die Beitrage des
Kantons gemass kantonalem Verkehrsgesetz (VG) und
Ausfuhrungsreglement fest.

Die Agglomeration

«  Konkretisiert im Einklang mit dem regionalen 6V-Busnetz
das Konzept der stadtischen Buslinien zusammen mit den
Gemeinden; fuhrt Studien zur Anpassung von Linien durch
(vgl. «kKonzept offentlicher Verkehr» im Anhang des erlau-
ternden Berichts AP3).

« Bestellt die Leistungen bei den Betreibern des stadtischen
Busnetzes.

*  FUhrt mit den Gemeinden die Ubergeordneten Ergan-
zungsstudien zur Anwendung der Betriebsgrundsatze und
zur Aufwertung des 6V durch, insbesondere zu Massnah-
men flr die Beschleunigung des Busverkehrs und zu den
Standorten der Haltestellen; spricht die Umsetzung mit den
Eignern der Teilabschnitte ab (Gemeinden und Kanton).

* Plant die Platzierung der Haltestellen in Absprache mit den
Gemeinden.

* Koordiniert die 6V-Massnahmen mit den Siedlungs- und
Landschaftsmassnahmen.

* Sorgt fur die Kohérenz des ¢V-Konzepts mit der kantona-
len Planung.

Die Gemeinden

* Sprechen die Anwendungsmodalitaten der Betriebsgrund-
satze und der 6V-Aufwertung mit der Agglomeration ab.

* Beteiligen sich an der Massnahmenplanung.

* Setzen die infrastrukturellen Massnahmen um.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

«  Gemeinderichtplan (GemRP): Ubertragung der Elemente
des Konzepts der Agglomeration, der Massnahmen zur
Gestaltung der Vorhaben, der Betriebsgrundsatze und der

Massnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Verkehrs.

* Bericht des Gemeinderichtplans: Verweis auf die Zielset-
zungen des 6ffentlichen Verkehrs und die Netzhierarchie.



M1.6 — Verknlpfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-

lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.

3M.01 Zufahrtskontrollen

3M.01.01

3M.01.02

3M.01.03

3M.01.04

3M.01.05

3M.01.06

Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Gérine-Kreuzung.
Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Kreuzung Glane/Condoz.
Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Kreuzung Belle-Croix.
Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Escale-Kreuzung.
Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Kreuzung der Tiguelet-Brlcke.
Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Grives-Kreuzung.

3M.02 Einfallachsen

3M.02.01

3M.02.02

3M.02.03

3M.02.04

3M.02.05

3M.02.06

3M.02.07

3M.02.08

3M.02.09

3M.0210

3M.02M

Umaqualifizierung der Achse Marly -
Sektor Marly.

Umaqualifizierung der Achse Marly -
Sektor Freiburg.

Umaqualifizierung der Achse Glane -
Sektor Villars-sur-Glane.
Umaqualifizierung der Achse Glane /
Kreuzung Beaumont-Bluefactory -
Sektor Freiburg.

Umaqualifizierung der Achse Glane /
Kreuzung Beaumont-Daillettes -
Sektor Freiburg Beaumont.
Umaqualifizierung der Route de Villars -
Sektor Villars-sur-Glane.
Umaqualifizierung der Route de Villars -
Sektor Freiburg.

Umaqualifizierung der Route de la Chassotte.

Umaqualifizierung der Route du Jura.
Umaqualifizierung der Murtenstrasse
(Route de Morat).

Umaqualifizierung der Murtenstrasse
(Rue de Morat) / Place de Notre-Dame -
Haltestelle Poya.

3M.04 Strukturierende 6V/LV-Achse

3M.04.01
3M.04.02

3M.04.03

3M.04.04

Umaqualifizierung des Boulevard de Pérolles.

Umaqualifizierung des Sektors der Rue de
'Hopital und der angrenzenden Strassen.
Umaqualifizierung des Bourg-Quartiers -
Sektor Ormeaux.

Umaqualifizierung des Bourg-Quartiers -
Sektor Grand-Rue.

3M.05 Weitere 6V-Massnahmen

3M.05.01

3M.05.02

3M.05.03

3M.05.04

3M.05.05

3M.05.06

3M.05.07

3M.05.08

Umgestaltung des Strassennetzes flr die
neue 6V-Linie 1, Marly - Sektor Ost.
Umgestaltung des Strassennetzes flr die
neue 6V-Linie 3, Marly - Sektor West.
Umgestaltung der Querung Route de
Cormanon fur die 6V-Linie 5.

Umgestaltung des Strassennetzes zwischen
Corminboeuf und Belfaux fur die regionalen
OV-Linien.

Bau der Infrastruktur Moncor-Spital fur die
zukUnftige 6V-Linie 6.

Bau der Infrastruktur Spital-Jura fur die
zukUnftige 6V-Linie 6.

Bau der Infrastruktur fur eine neue
Endstation in Windig fur die ¢V-Linie 6.
Bau einer Standseilbahn zwischen der HTA
und dem Fischzucht-Quartier.

3M.08 6V-Schnittstellen

3M.08.01

3M.08.02

3M.08.03

3M.08.04

3M.08.05

3M.08.06

Einrichtung der 6V-Schnittstelle - S-Bahhof
Dudingen.

Einrichtung der 6V-Schnittstelle -neue
S-Bahn-Haltestelle Avry Centre.
Einrichtung der 6V-Schnittstelle - neue
Haltestelle Agy-Ebene.

Erweiterung des P&R Marly-Gérine

(im Bauw).

Bau eines P&R bei der Autobahnausfahrt
Freiburg Sud.

Bau eines P&R in der Nahe der Auto
bahnausfahrt Dudingen.

3M.11 NichtIinfra-Massnahmen

3MI11.01

3M1.02

Erneuerung der Bahninfrastrukturen im
Hinblick auf den Viertelstundentakt der
S-Bahn

Umsetzung eines in der Agglomeration
harmonisierten
Qualitatsmanagementsystems flr den 6V
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M2 — Langsamverkehr (LV)
M2.1 — Strategie

Realisierung von zwei hauptsachlichen Langsamver-
kehrsrouten (Hauptachsen) in der Agglomeration.

Entwicklung eines attraktiven sekundaren Langsamver-
kehrsnetzes, das eine einfache Mobilitat fur Fussganger-
und Velofahrer Uber kurze Distanzen ermdglicht.

Forderung des Langsamverkehrs und des multimodalen
Vorgehens.

M2.2 — LV-Netz

Prioritare Fertigstellung der TransAgglo, der ersten Route
des Hauptnetzes der Agglomeration.

Erstellung einer zweiten Route des Hauptnetzes der Agglo-
meration Corminboeuf-Givisiez-Marly, indem die bestehen-
de Strasseninfrastruktur durch Einrichtungen fur den LV
ergénzt wird.

Identifizierung und Erstellung der Zubringerrouten zum
Hauptnetz der Agglomeration, unter Bertcksichtigung von
Synergien mit den nationalen und kantonalen LV-Netzen.

M2.3 — Sicherheit und Durchgangigkeit
der Routen

Planung und Bau einer durchgangigen Veloinfrastruktur
(Velostreifen und -wege), insbesondere an den Einfallstra-
ssen in Richtung Stadt und an den Hauptstrassen ausser-
halb der Siedlungsbereiche unter Berlcksichtigung der
kantonalen Planung sowie von anderen Einrichtungen wie
den Busspuren oder anderen raumlicher Einschrankungen.

Verbesserung der Sicherheit der bestehenden Querungen
(Brucken, Schienen, ... ).

Identifizierung und Sanierung der Gefahrenstellen im
Fussganger- und Velonetz.

Identifizierung und Schaffung neuer Querungen in
Zusammenhang mit dem durchgangigen Routenausbau.

Fortsetzung der Verkehrsberuhigung in den Quartieren.

Fortsetzung des Baus von Einrichtungen zur Verbesserung
der Sicherheit und des Komforts der Fussgénger, insbe-
sondere in den Qualitatszonen fur Fussganger (Ortskerne,
Quartiere mit hoher Dichte, Einzugsgebiet der S-Bahn-Hal-
testellen).

M2.4 — Forderung des Langsamverkehrs
und des multimodalen Vorgehens

* Einrichtung von Abstellanlagen in allen Sektoren der
Agglomeration (inkl. Velostationen in den Hauptbahnhofen
sowie Ladestationen fur Elektrovelos).

* Verbesserung der Signalisation auf den Velorouten, insbe-
sondere auf den grossen Stadtrouten und auf den Routen
fur den Nahtourismus.

e Starkung der Intermodalitat (Bike&Ride: Zugang und
velotaugliche 6V-Haltestellen mit Veloplatzen; Park&Bike:
Veloboxen in den P&R-Anlagen, usw.).

¢ Planung und Errichtung eines leistungsfahigen, eng ver-
netzten Veloverlein-Systems (Bikesharing) im gesamten
Agglomerationsgebiet.

M2.5 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Der Kanton

* Plant das kantonale Velonetz.

* Beschildert die regionalen und nationalen Routen flr den
Velotourismus.

Die Agglomeration

* Koordiniert die Planung des LV-Netzes auf Agglomerati-
onsebene mit der Planung des kantonalen Velonetzes.

* Erarbeitet das LV-Konzept des strukturierenden Netzes und
koordiniert die Umsetzung der LV-Massnahmen.

* Koordiniert die Projekte und spezifischen Vorhaben auf den
weiteren Strecken.

Die Gemeinden
* Planen das LV-Netz auf ortlicher Ebene.

¢ Planen und realisieren die Projekte zur Férderung des
Langsamverkehrs.

¢ Erganzen das LV-Netz im Detail (Gemeinde, Quartiere), um
die lokale Durchlassigkeit und die Zubringervernetzung
zum LV-Agglomerationsnetz zu gewahrleisten.

*  Entwickeln ein Gemeindekonzept fur Veloabstellplatze als
Erganzung zu den Anlagen bei allen verkehrsintensiven
Einrichtungen, insbesondere bei Schulen, bei der Verwal-
tung, bei Geschaften und anderen wichtigen Zentren der
Gemeinden.
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Auswirkung auf die OP:

*  Gemeinderichtplan (GemRP): Integration und Koordination
der kommunalen Planung mit den entsprechenden Elemen-
ten des Langsamverkehrskonzepts der Agglomeration.

* Bericht des Gemeinderichtplans: Hervorheben der Koha-

renz des kommunalen Netzwerks mit dem Konzept der
Agglomeration und Begrindung der eventuell notwendi-
gen Anpassungen.

M2.6 — Verknlipfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-

lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die

Behorden verbindlich.

3M.02 Einfallachsen

3M.02.01

3M.02.02

3M.02.03

3M.02.04

3M.02.05

3M.02.06

3M.02.07

3M.02.08

3M.02.09

3M.02.10

3M.021M

Umaqualifizierung der Achse Marly -
Sektor Marly.

Umaqualifizierung der Achse Marly -
Sektor Freiburg.

Umaqualifizierung der Achse Glane -
Sektor Villars-sur-Glane.
Umaqualifizierung der Achse Glane /
Kreuzung Beaumont-Bluefactory -
Sektor Freiburg.

Umaqualifizierung der Achse Glane /
Kreuzung Beaumont-Daillettes -
Sektor Freiburg Beaumont.
Umaqualifizierung der Route de Villars -
Sektor Villars-sur-Glane.
Umaqualifizierung der Route de Villars -
Sektor Freiburg.

Umaqualifizierung der Route de la Chassotte.
Umaqualifizierung der Route du Jura.
Umaqualifizierung der Murtenstrasse
(Route de Morat).

Umaqualifizierung der Murtenstrasse
(Rue de Morat) / Place de Notre-Dame -
Haltestelle Poya.

3M.04 Strukturierende 6V/LV-Achse

3M.04.01
3M.04.02

3M.04.03

3M.04.04

Umaqualifizierung des Boulevard de Pérolles.
Umaqualifizierung des Sektors der Rue de
'Hopital und der angrenzenden Strassen.
Umaqualifizierung des Bourg-Quartiers -
Sektor Ormeaux.

Umaqualifizierung des Bourg-Quartiers -
Sektor Grand-Rue.

3M.06 TransAgglo

3M.06.01

Neugestaltung einer LV-Verbindung auf
der ehemaligen Industriebahnlinie - Sektor
Pérolles-Bahnhof Freiburg.

3M.06.02

3M.06.03

Neugestaltung der TransAgglo - Sektor
Bahnhof Avry - Bahnhof Villars-sur-Glane.
Neugestaltung der TransAgglo - Sektor
Grandfey-Dudingen.

3M.07 LV-Erganzungsmassnahmen

3M.07.01

3M.07.02

3M.07.03

3M.07.04

3M.07.05

3M.07.06

3M.07.07

3M.07.08

3M.07.09

3M.0710

3M.O7M

3M.0712

3M.0713
3M.0714

3M.0715

3M.0716

Umgestaltung der Route du Tir-Fédéral
und der Route des Taconnets.
LV-Autobahnquerung auf der Hohe des
Standorts Bertigny.

Neugestaltung einer LV-Verbindung auf der
jetzigen Promenade des Tilleuls.
Umgestaltung der Route de Bourguillon -
Sektor Marly.

Neugestaltung einer LV-Verbindung
zwischen AZ Birch, Fussballfelder und
Luggiwil.

LV-Schienenquerung fur den Zugang zu
Petit Torry von der Route Chantemerle aus -
Sektor Granges-Paccot.
LV-Schienenquerung fur den Zugang zu
Petit Torry von der Murtenstrasse (Route de
Morat) aus - Sektor Freiburg.
LV-Schienenquerung (SBB) -
Bluefactory-Arsenale.

Neugestaltung einer LV-Verbindung
HTA-Fischzuchtquartier.

Neugestaltung einer Fussgangerverbindung
zwischen dem Boulevard de Pérolles und
der Saane.

Bau einer LV-Passerelle zwischen dem
Tour-Henri und Post Criblet.

Erganzende LV-Strecke Dorte-Verte -
Beaumont.

Schaffung von 3’000 Veloabstellplatzen.
Umsetzung eines leistungsfahigen
Veloverleih-Systems (Bikesharing).
Umsetzung einer Velo-Wegweiserstrategie
fur die Agglomeration.

Verbindung Windig Quartiers mit dem
Zentrum Schoénbergs durch eine Passerelle.

3M.09 Einrichtung der Zentren / Durchgangsstrassen

3M.09.01

3M.09.02

3M.09.03

3M.09.04

3M.09.05

3M.09.06

3M.09.07
3M.09.08

Einrichtung des Zentrums Dudingen -
Sektor Hauptstrasse - Duensstrasse.
Umaqualifizierung des Sportplatzes -
Sektor St. Leonhard.

Umaqualifizierung Place des Anciens
Abattoirs - Sektor St. Leonhard.
Neugestaltung der Durchgangsstrasse
Belfaux.

Umaqualifizierung des Quartierzentrums
Schoénberg.

Umaqualifizierung der Route de Berne.
Umaqualifizierung der Route de Tavel.
Umaqualifizierung der Durchgangsstrasse
Bourguillon.



M3 — Motorisierter
Individualverkehr (MIV)

M3.1 — Strategie

Reorganisation der Verkehrsverteilung, um den Ver-
kehrsdruck im Agglomerationskern abzubauen.

Forderung der modalen Verlagerung zur Absorption der
aufgrund des erwarteten demografischen Wachstums ent-
stehenden Verkehrszunahme.

Verkehrsberuhigung in den Quartieren, um die Strassensi-
cherheit zu steigern und die Umweltbelastung zu reduzie-
ren.

Harmonisierung der Parkplatzpolitik, um, insbesondere bei
den Pendlern, die modale Verlagerung auf 6ffentliche Ver-
kehrsmittel und den Langsamverkehr zu erwirken.

Forderung der multimodalen Mobilitat mittels Verkehrslen-
kungssystemen.

M3.2 — Hierarchie des Strassennetzes

Forderung der Nutzung der Autobahn, ihrer vier AnschlUs-
se sowie des strukturierenden Hauptnetzes zur Bildung
eines Verkehrsverteilungsrings.

Umsetzung eines «Einfallstrassen»-Prinzips, das den Zu-
gang zum Agglomerationszentrum und zum Verkehrsver-
teilungsring gewahrleistet.

Schaffung von Einrichtungen auf dem strukturierenden
Strassennetz fuUr die stadtische Erschliessung, um einen
flussigen Verkehr zu gewahrleisten.

M3.3 — Kammerung des Stadtzentrums
Freiburg

Aufteilung des Verkehrs in zwei Kammern (Nord, Sud), um
den Durchgangsverkehr und den Kurzstreckenverkehr im
Agglomerationszentrum zu beschranken. Dieses Vorgehen
erganzt den Grundsatz des Verkehrsverteilungsrings und
seiner Einfallstrassen. Die Kammerung erfolgt jedoch nur
teilweise, damit insbesondere das Bourg-Quartier nicht
isoliert wird.

Umsetzung von Massnahmen, um das Zentrum von Freiburg
vom Durchgangsverkehr zu befreien.

Nutzung des Autos flur Kurzstrecken uninteressant zu
machen.

M3.4 — Verkehrsberuhigung

Umsetzung von Massnahmen, um auf dem sekundaren
Strassennetz und den lokalen Erschliessungsstrassen Aus-
weichverkehr und die damit verbundenen Immissionen zu
verhindern.

®

*« Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmassnahmen in Uber-
lasteten Bereichen und auf Durchgangsstrassen in sensib-
len Zonen.

¢ Anbringung von Einrichtungen zur Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf den Durchgangsstrassen der Siedlungszo-
nen und in ortlichen Aktivitatszentren (Verkehrsberuhigung
auf Dorfdurchfahrtsstrassen).

M3.5 — Multimodales Vorgehen

* Einrichtung von Verkehrsmanagementsystemen, dank derer
den Bussen auf Strassenachsen der Vortritt erteilt werden
kann (Zufahrtskontrollen).

* Forderung der Fahrten in Richtung der stadtischen Vertei-
lerachse statt in Richtung des Freiburger Stadtzentrums,
denn im Stadtzentrum haben die Busse Prioritat.

* Bau von P+R an den S-Bahn-Haltestellen sowie an den
Schnittstellen zwischen dem Hauptstrassen- oder Auto-
bahnnetz und dem Haupt-6VNetz.

M3.6 — Parkieren

Im Folgenden werden die harmonisierten Grundsatze fur die
Bewirtschaftung und Regulierung der (6ffentlichen und priva-
ten) Parkplatze dargelegt:

* Festlegung von Rahmenbedingungen um eine Harmo-
nisierung der kommunalen Gemeindebaureglemente zu
ermoglichen. So kann das Parkplatzangebot, gerade am
Arbeitsplatz, knapper bemessen werden.

* Fur die Definition des Bedarfs an privaten Parklatzen am
Arbeitsplatz ist gemass der untenstehenden Tabelle eine
Bandbreite mit einem obligatorischen Hochstwert und
einem fakultativen Mindestwert nach VSS-Norm anzuge-
ben. Definition einer Regel, nach welcher der Mindestwert
gesenkt werden kann, wenn besondere Umstande dies
erfordern.

* Festlegung einer Bandbreite fur die Definition des priva-
ten Parkplatzbedarfs (Wohnen). Sie ist mit der geltenden
VSS-Norm identisch. Definition einer Regel, nach welcher
der Mindestwert gesenkt werden kann, wenn besondere
Umstande dies erfordern.

* Regulierung und Tarifpolitik der 6ffentlichen Parkplatze in
den verschiedenen Agglomerationssektoren harmonisieren
und dabei die Anschlussqualitét an den 6V gewahrleisten.

*« Umsetzung der Verkehrsmanagement-Prinzipien, so dass
die Kunden und Besucher zu den Parkhausern geleitet und
die Fahrten zur Parkplatzsuche reduziert werden.

*  EinfUhrung eines Abosystems fur 6ffentliche Parkhauser,
die in erster Linie Einwohnern ohne Privatparkplatz vorbe-
halten sind.
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* Die Problematik der Parkierung bei publikumsintensiven

Einrichtungen (PE) mit dem Kanton zusammen angehen.

*  Zusammenlegung der Mittel fUr die Parkplatzbewirtschaf-

tung.

*  Forderung der Einfuhrung von betrieblichen Mobilitatspla-
nen im privaten, halboffentlichen und &ffentlich-rechtlichen

Bereich.

Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte

Min. Minimum Max. Maximum

Standort- fakultativ (gemass obligator (gemass
Typ PA3 VSS) PA3 VSS)

A 10 % 20 % 30 % 40 %

B 20 % 40 % 50 % 60 %

C 25% 50 % 65 % 80 %

D 35% 70 % 80 % 90 %

E 45 % 90 % 95 % 100 %

Abbildung 4: Auszug VSS-Norm 640281 und Brandbreite AP3

M3.7 — Umsetzung (Verkehrsnetz)
Aufgabenverteilung:
Der Kanton
» Definiert das Kantonsstrassennetz.

« Gewahrleistet in Ubereinstimmung mit dem kantonalen
Strassengesetz (StrG) die Gestaltung und das Management
des Kantonsstrassennetzes geméss der im Agglomerations-
richtplan (RPA) festgelegen Zielsetzung und der MIV-Netz-
hierarchie.

* Sorgt fur die Koordination der Projekte mit den Infrastruk-
turen, die in die Zustadndigkeit des Bundes fallen (National-
strassennetz).

Die Agglomeration

¢ Legt zusammen mit dem Kanton und den Gemeinden die
Netzhierarchie innerhalb der Agglomeration im Einklang
mit der Kantonsstrassenhierarchie fest.

Die Gemeinden

¢ Legen gemeinsam mit dem Kanton und der Agglomeration

die Strassenhierarchie auf Gemeindeebene fest. Diese muss
eine Koharenz zur Kantonsstrassenhierarchie aufweisen.

Types de localisation par secteur
selon la norme VSS SN 640281

Niveau A
Niveau B
Niveau C

Niveau D

N

Miveau E

Carte indicative, illustrant les différents
niveaux de localisation & '&chelle de
[Agalomération en fonction de la
desserte TP actuelle et de la part de
MD estimée.

La localisation des arréts se base sur la
carte réaliseée en 2011 par le bureau
Christe et Gygax dans le cadre du PA 2.

Abbildung 5: Beispiel fur Standorte nach Typ ABCDE in der Agglomeration Freiburg



* Planen und realisieren die Gestaltung des kommunalen
Strassennetzes, die mit der Ubergeordneten Planung kohéa-
rent sein muss.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

* Gemeinderichtplan (GemRP): Integration und Koordination
der Elemente des MIV-Konzepts der Agglomeration.

* Bericht des Gemeinderichtplans: Hervorheben der
MIV-Zielsetzungen und der Netzhierarchie und Begrindung
der eventuell notwendigen Anpassungen.

M3.8 — Umsetzung (Parkieren)
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

* Setzt die betrieblichen Mobilitatsplane in der 6ffentlichen
Verwaltung und in den offentlich-rechtlichen Unternehmen
um.

Die Agglomeration

* Definiert die Rahmenbedingungen, die eine Harmonisierung
der Parkplatzbewirtschaftung auf Agglomerationsebene
fordern.

* Bestimmt die Standorte fur Park&Ride-Anlagen (P&R).

* FUhrt in Zusammenarbeit mit den Gemeinden Studien
durch, um den Bedarf und die Bewirtschaftung der &ffentli-
chen Parkplatze zu bestimmen.

* Die Problematik der Parkierung bei publikumsintensiven
Einrichtungen (PE) mit dem Kanton zusammen angehen.

Die Gemeinden

* Tragen den Rahmenbedingungen und Zielwerten Rech-
nung, welche die Agglomeration im Rahmen ihres Park-
platzkonzepts definiert hat.

* Verfassen auf der Grundlage der gemeinsam mit der
Agglomeration durchgeflihrten Studien ein Gemeinderegle-
ment fur Parkplatzdimensionierung und -bewirtschaftung
(inkl. der Regeln fur betriebliche Mobilitatsplane).

» Stellen der Agglomeration die Eckdaten zur Verflgung, um
den Gesamtbedarf und die Bewirtschaftungsgrundsatze
(allgemeiner: Ubergeordnete Regeln) flr das Parkieren
festzusetzen.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

+ Gemeinderichtplan (GemRP): Ubertragung der Park&Ri-
de- Anlagen (P+R) und der Gemeindesektoren, die Uber ein
differenziertes offentliches und privates Parkplatzmanage-
ment verflgen.

*«  Gemeindebaureglement (GBR): Festlegung der Park-
platzdimensionierung auf der Grundlage der VSS-Normen
und des RPBG. Fur die verkehrsintensiven Einrichtungen
(Einkaufszentren) Regeln flr die Bewirtschaftung privater
Parkplatze zum offentlichen Gebrauch erlassen (Tarife)
sowie Bestimmungen zur Einfuhrung betrieblicher Mobili-
tatsplane.

*  Erlauterungs- und Konformitatsbericht: Das Parkierungs-
konzept als Beilage anfligen.

M3.9 — Verknlipfte Massnahmen
In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die

Behorden verbindlich..

3M.01 Zufahrtskontrollen

3M.01.01 Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Gérine-Kreuzung.

3M.01.02 Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Kreuzung Glane/Condoz.

3M.01.03 Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Kreuzung Belle-Croix.

3M.01.04 Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Escale-Kreuzung.

3M.01.05 Einrichtung einer Zufahrtskontrolle
an der Kreuzung der Tiguelet-Brucke.

3M.01.06 Einrichtung einer Zufahrtskontrolle

an der Grives-Kreuzung.

3M.02 Einfallachsen

3M.02.01 Umaqualifizierung der Achse Marly -
Sektor Marly.

3M.02.02 Umaqualifizierung der Achse Marly -
Sektor Freiburg.

3M.02.03 Umaqualifizierung der Achse Glane -
Sektor Villars-sur-Glane.

3M.02.04 Umaqualifizierung der Achse Glane /
Kreuzung Beaumont-Bluefactory -
Sektor Freiburg.

3M.02.05 Umaqualifizierung der Achse Glane /
Kreuzung Beaumont-Daillettes -
Sektor Freiburg Beaumont.

3M.02.06 Umaqualifizierung der Route de Villars -
Sektor Villars-sur-Glane.

3M.02.07 Umaqualifizierung der Route de Villars -
Sektor Freiburg.

3M.02.08 Umaqualifizierung der Route de la Chassotte.

3M.02.09 Umaqualifizierung der Route du Jura.

3M.02.10 Umaqualifizierung der Murtenstrasse
(Route de Morat).

3M.021 Umaqualifizierung der Murtenstrasse

(Rue de Morat) / Place de Notre-Dame -
Haltestelle Poya.
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3M.03 Kammerung

3M.03.01

3M.03.02
3M.03.03

3M.03.04
3M.03.05

3M.03.06
3M.03.07
3M.03.08

3M.03.09

Umaqualifizierung und Kammerung der
Richemond-Kreuzung.

Kammerung des Gambach-Quartiers.
Neugestaltung der Passage du Cardinal fur
den oV.

Kammerung der Unterstadt.
Umaqualifizierung der Avenue du Général
Guisan.

Umaqualifizierung des Walriss (unterer Teil).
Umaqualifizierung der Route des Arsenaux.
Kammerung der Route de la Vignettaz und
der Route du Fort Saint-Jacques.
Umaqualifizierung der Sektoren Ancienne
Gare und Avenue de Tivoli.

3M.04 Strukturierende 6V/LV-Achse

3M.04.01
3M.04.02

3M.04.03

3M.04.04

Umaqualifizierung des Boulevard de Pérolles.
Umaqualifizierung des Sektors der Rue de
'Hopital und der angrenzenden Strassen.
Umaqualifizierung des Bourg-Quartiers -
Sektor Ormeaux.

Umaqualifizierung des Bourg-Quartiers -
Sektor Grand-Rue.

3M.08 6V-Schnittstellen

3M.08.01

3M.08.02

3M.08.03

3M.08.04

3M.08.05

3M.08.06

Einrichtung der 6V-Schnittstelle - S-Bahhof
Dudingen.

Einrichtung der 6V-Schnittstelle -neue
S-Bahn-Haltestelle Avry Centre.
Einrichtung der 6V-Schnittstelle - neue
Haltestelle Agy-Ebene.

Erweiterung des P&R Marly-Gérine

(im Bauw).

Bau eines P&R bei der Autobahnausfahrt
Freiburg Sud.

Bau eines P&R in der Nahe der Auto
bahnausfahrt Dudingen.

3M.09 Einrichtung der Zentren / Durchgangsstrassen

3M.09.01

3M.09.02

3M.09.03

3M.09.04

3M.09.05

3M.09.06

3M.09.07
3M.09.08

Einrichtung des Zentrums Dudingen -
Sektor Hauptstrasse - Duensstrasse.
Umaqualifizierung des Sportplatzes -
Sektor St. Leonhard.

Umaqualifizierung Place des Anciens
Abattoirs - Sektor St. Leonhard.
Neugestaltung der Durchgangsstrasse
Belfaux.

Umaqualifizierung des Quartierzentrums
Schoénberg.

Umaqualifizierung der Route de Berne.
Umaqualifizierung der Route de Tavel.
Umaqualifizierung der Durchgangsstrasse
Bourguillon.

3M.10 Parkieren

3M10.01

3M10.02

3M.10.03

Anpassung der Baureglemente flr private
Parkplatze

Koordinierte Bewirtschaftung der
offentlichen Parkplatze

Generalisierung der Mobilitatsplane fur die
grossen Verkehrserzeuger der Verwaltung
und o&ffentlich-rechtlichen Betriebe

3M.11 NichtInfra-Massnahmen

3M11.03

Uberdachung der A12



Strategie Natur
und Landschaft

Einleitung

Die Natur spielt eine wichtige Rolle flur die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Bevolkerung. In einer Agglomeration
mit sehr grossen demografischen Wachstumsprognosen ist
es unabdingbar, neben einer Verdichtungsstrategie fur das
Siedlungsgebiet auch einen Aufwertungsprozess fur die offe-
nen Flachen zu verfolgen. So sollen einerseits der Bevolkerung
qualitativ hochstehende Naturrdume und andererseits der
Natur die Moglichkeit geboten werden, sich im Siedlungsraum
auszubreiten.

Die gegenwartig grosse Biodiversitat in der Agglomeration
geht denn unter anderem auch auf die grossen Landschafts-
raume (Saane, Gletscherhtgel) und die verschiedenen
Naturschutzgebiete zurtick (Argera, Pérolles-See, Didinger
Mbser). Demgegenlber besteht in den offenen Radumen der
Siedlungsgebiete noch ein grosses Potenzial zur Aufwertung
und zur Verbesserung der Artenvielfalt.

Aus diesen Grunden Ubernimmt das Agglomerationsprogramm
der dritten Generation die wesentlichen Punkte der zweiten
Generation, insbesondere die Schaffung von Stadtparks zum
Schutz und zur Aufwertung der Gletscherhtigel. Doch wer-

den die Zielsetzungen mit folgenden Schwerpunkten erganzt:
die Artenvielfalt und der Artenschutz im stark urbanisierten
Lebensraum (Siedlungsgebiet), sowie die Erschliessung der Na-
turraume zur Férderung von Erholung und Freizeitaktivitaten
wobei allfalligen Nutzungskonflikten vorzubeugen ist.

NL1 — Stadtische Parks
NL1.1 — Strategie

*  Aufwertung, Umqualifizierung und Vernetzung der
Stadtparks.

* Verbesserung und Anpassung des Unterhalts, um die
Raume fur die Bevolkerung attraktiver zu gestalten und die
Vermehrung der Zielarten zu férdern (Ste-Agnes - Porte
de Morat, Jura-Teich, Universitat Miséricorde, Grand-Places,
Universitat Pérolles / Domino).

* Ausrottung der exotischen invasiven Arten und Ersatz vor-
zugsweise durch einheimische Pflanzen oder durch nicht
invasive exotische Arten (Domino).

* Verbesserung des Zugangs (Poya - Palatinat, Jura-Teich).

* Baumflache vergrdssern, Wege mit Sitzbanken, ev. Spiel-
und/oder Picknick-Platze anlegen (Guintzet, Cormanon,
Platy, Bertigny).

* Koordination der Planung der Stadtparks mit der Aussen-
gestaltung benachbarter stadtebaulicher Vorhaben (Kan-
tonsspital, Schulhaus Platy).

* Erhalt der drei Gletscherhligel (Torry, Guitzet-Bertigny,
Cormanon) und der dortigen Aussicht auf das historische
Zentrum (Kathedrale), die Kulturlandschaft und auf das
Panorama (Jura, Alpen).

NL1.2 — Umsetzung
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

* Das Amt fur Natur und Landschaft unterstutzt und berét
die Agglomeration sowie die Gemeinden, insbesondere
was die Erarbeitung des Vernetzungskonzepts der Parks
angeht.

Die Agglomeration

» Erarbeitet zusammen mit den Gemeinden ein Vernet-
zungskonzept fur die Stadtparks. Im Rahmen der dies-
bezuiglichen Studie achtet sie besonders auf die Lang-
samverkehrsverbindungen und die Durchgangigkeit der
Landschafts- und Freiraumstruktur. Uberdies werden fur
jeden Stadtpark Gestaltungsziele formuliert.

Die Gemeinden

* Erarbeitung eines Aktionsplans fur jeden Park. Diese
Aktionsplane werden auf der Grundlage des durch die
Agglomeration erarbeiteten Konzepts erstellt und enthalten
die Planungs-, Aufwertungs-, Naturschutz-, Artenschutz-,
Freizeit- und LV-Massnahmen.
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* Setzen die Massnahmen des Aktionsplans um.

* Gewahrleisten den Unterhalt der Infrastruktur und der
Grunflachen in den Stadtparks.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

*  Gemeinderichtplan (GemRP): Integration des Stadtparks
und der zu schitzenden Aussichtspunkte (Sichtfreiheit) auf
den Gletscherhtgeln sowie der LV-Verbindungen zwischen
den Stadtparks.

Definition der Ziele fur die Aufwertung der Stadtparks
sowie der notwendigen Umgestaltungen.

* Zonennutzungsplan (ZNP): Die Stadtparks gehoren in der
Regel zur Freihaltezone oder zur Zone von allgemeinem
Interesse.

* Gemeindebaureglement (GBR): Integration der Vorschrif-
ten zum Schutz der Aussichtspunkte auf den drei Glet-
scherhugeln.

NL1.3 — Verknlupfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Paket 3NL.O1 Einladende, leicht zugéngliche und
artenreiche Stadtparks
Massnahmen zur Férderung der
agglomerationsspezifischen
Zielarten

Massnahme 3NL.11.00

NL2 — Offene Flachen (6ffentlich)
NL2.1 — Strategie

* Forderung der Lebensqualitat und der Artenvielfalt im
Siedlungsgebiet, indem offene Flachen auf éffentlichem
Grund angelegt und entsprechend gepflegt werden.

NL2.2 — Offentliche Platze und Restflachen

* Reduktion der mineralischen Flachen zugunsten von
Grunflachen (Ruderalflachen, Magerwiesen, Hecken und
Feldgeholz).

* Ausrottung der exotischen invasiven Arten und Ersatz vor-
zugsweise durch einheimische Pflanzen oder durch nicht
invasive exotische Arten (Domino).

* Extensiver Unterhalt.

NL2.3 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Der Kanton

*  Tragt daflr Sorge, dass Massnahmen zur Verbesserung
der in seinem Eigentum befindlichen 6ffentlichen offenen
Flachen getroffen werden.

Die Agglomeration

* Unterstltzt Initiativen der ¢ffentlichen Hand oder von Pri-
vaten, welche die Verbesserung der Gestaltung der fur die
Offentlichkeit zuganglichen offenen Raume bezwecken.

* Erarbeitet eine Toolbox mit Vorschlagen zur Verbesserung
der natur- und umweltrelevanten Qualitat der offenen

offentlichen Flachen.

* Sensibilisiert die fur den Unterhalt der &ffentlichen Raume
zustandigen Mitarbeitenden der Gemeindeverwaltungen.

Die Gemeinden

* Erstellen ein Inventar der bestehenden Spielplatze, Schul-
hofe, Sportplatzumgebungen, Restflachen usw. auf Ge-
meindegebiet.

* Setzen mit Hilfe der von der Agglomeration erarbeiteten
Toolbox Massnahmen um, die der qualitativen Verbesse-

rung der offenen 6ffentlichen Raume dienen.

* Erlassen Richtlinien zum Unterhalt der 6ffentlichen Raume.



Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

* Gemeindebaureglement (GBR): Eventuell EinfUgung eines
Artikels, der bei Neupflanzungen die Verwendung einheimi-
scher Baumsorten vorschreibt.

* Gemeinderichtplan (GemRP): Aufnahme der Perimeter der
offentlichen Grunflachen und Bestimmung der erwarteten
Unterhalts- und Verwaltungsmassnahmen.

NL2.4 — Verknlupfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Massnahme 3NL.02.00 NatUrliche Gestaltung und extensi
ver Unterhalt der offentlichen
Raume.

Massnahme 3NL.11.00 Massnahmen zur Férderung der
agglomerationsspezifischen
Zielarten

NL3 — Stadt-Land-
Begegnungsraum

NL3.1 — Strategie

¢ Schaffung von Orten der Begegnung zwischen Stadt- und
Landbevolkerung.

* Aufwertung der Qualitat des landlichen Raumes und des
Lebensraumes fur Fauna und Flora.

* Erhalt der landwirtschaftlichen Aktivitat in der Landschaft
der Agglomeration und an der Siedlungsgrenze.

* Bereitstellung von Landwirtschaftsflachen fur die Bevolke-
rung und die Schulen (Aktivitadten zu didaktischen Zwe-
cken).

* Verbesserung des Erholungs- und Freizeitangebots bei
gleichzeitiger Berticksichtigung der landwirtschaftlichen

Anforderungen.

* Den Produzenten soll die Modglichkeit gegeben werden, ihre
Produkte zu vertreiben .

NL3.2 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Die Agglomeration

« Erarbeitet einen Leitfaden («Good Practice») fur Projekte
in den Bereichen Agrotourismus, Didaktik und blrgernahe
Landwirtschaft.

Die Gemeinden

* Treffen sich mit interessierten Landwirten und unterstitzen
diese bei der Umsetzung ihrer Projekte.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

* Keine.

NL3.3 — Verknlpfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Paket 3NL.O6 Begegnung von Stadt- und Land
bevolkerung

Massnahmen zur Forderung der
agglomerationsspezifischen
Zielarten

Massnahme 3NL.11.00
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NL4 — Stadtischer und NL4.3 — Verknupfte Massnahmen

stadtnaher Wald

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
NL4.1 — Strategie lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die

Behorden verbindlich.
Einrichtung von Erholungs-, Freizeit- und Lernrdumen im
Wald, die fur den Langsamverkehr zuganglich gemacht Paket 3NL.0O9
werden.

Massnahme 3NL.11.00
Anpassung der Waldbewirtschaftung (Verzicht auf
Kahlschlage und Arbeitsweisen, durch welche die Wege
zerstort werden).

Verzicht auf Aufforstung. Stattdessen soll die naturliche
Verjungung gefordert werden.

NL4.2 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Der Kanton

Das Amt fur Wald, Wild und Fischerei unterstttzt und berat
die Agglomeration sowie die Gemeinden.

Die Agglomeration

Erarbeitet zusammen mit den Gemeinden und dem kan-
tonalen Amt fur Wald, Wild und Fischerei eine Machbar-
keitsstudie, um innerhalb des Studiengebiets die Projekte
fur Erholung und Freizeit im Wald in Ubereinstimmung mit
der eidgendssischen und kantonalen Gesetzgebung zu
bestimmen.

UnterstUtzt die Gemeinden bei der Planung von Projekten
zur Schaffung von Erholungs- und Lernrdumen im Wald.

Die Gemeinden

Erstellen ein Inventar der derzeit bestehenden Einrichtun-
gen und Freizeitangebote im Wald.

Ermitteln die Erwartungen der Bevolkerung hinsichtlich der
Aktivitaten im Wald.

Koordinieren die Projektierungsarbeit mit den Revierkor-
perschaften und dem Amt far Wald, Wild und Fischerei.

Setzen die Projekte um und gewahrleisten den Unterhalt
der Infrastrukturanlagen von 6ffentlichem Interesse.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

Keine.

Einrichtung von Erholungs- und
Freizeitraumen im Wald
Massnahmen zur Forderung der
agglomerationsspezifischen
Zielarten



NLS — Natur-Freizeit-Raume
NL5.1 — Strategie

Erhalt, Pflege und Aufwertung von Natur und Landschaft, die
der Bevdlkerung zuganglich gemacht wird.

* Schutz der sensiblen Gebiete.

* Schaffung eines Netzwerks von Stehgewassern fir Amphi-
bien.

* Ergédnzung der «Wasserwege» durch neue Wegstrecken.

+ Schaffung von Erholungs- und Freizeitzonen, die fur den
Langsamverkehr erschlossen werden.

* Schaffung von Fussganger- und Velorouten, die durch neu
angelegte Alleen, Baumreihen und freistehende Baume
aufgewertet werden.

* Erarbeitung reptilienfreundlicher Massnahmen in den prio-
ritdren Zonen auf der Grundlage der Daten des kantonalen
Amts fur Natur und Landschaft.

NP5.2 — Umsetzung
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

+ Das Amt fur Natur und Landschaft unterstitzt und berat
die Agglomeration sowie die Gemeinden bei der Identifizie-
rung von Projekten und Massnahmen.

Die Agglomeration

+ ldentifiziert zusammen mit den Gemeinden und den be-
troffenen kantonalen Amtern die Projekte und innerhalb die
Natur- und Freizeitrdume zu planenden Massnahmen.

Die Gemeinden

* Ermitteln die Erwartungen der Bevdlkerung in Bezug auf
die Natur- und Freizeitraume.

* Erarbeiten und verwirklichen Projekte und Massnahmen
zum Schutz und zur Aufwertung der Landschaft sowie zur
Schaffung von Einrichtungen fur Lern- und/oder Freizeitak-
tivitaten.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

*  Gemeinderichtplan (GemRP): Eintragung der Natur- und-
Freizeitraume als zu schitzendes und aufzuwertendes
Gebiet. Die Projekte zur Aufwertung der Natur sowie die
Projekte fur Erholung und Freizeit mussen im GemRP en-
halten sein.

NL5.3 — Verknlipfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Paket 3NL.O7 Erhalt, Pflege, Aufwertung und
Erleben von Natur und Landschaft
Massnahmen zur Forderung der
agglomerationsspezifischen

Massnahme 3NL.11.00

Zielarten

Massnahme 3NL-12 Neugestaltung des Saane-Ufers
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NL6 — Fliessgewasser
NL6.1 — Strategie

Die Renaturierung der Fliessgewasser fordern, unter anderem
durch:

» die Schaffung leicht erreichbarer Zonen, die den Freizeitak-
tivitdten und der Erholung der Bevolkerung dienen,

» die Begrunung und fur Kleintiere durchlassige Gestaltung
der fur die Sicherheit relevanten Zaune,

» die Bepflanzung von Uferbdschungen mit Blumenwiesen,

» die Bepflanzung von Uferbdschungen mit unterschiedlichen
Baumarten,

» die Schaffung amphibien- und reptilienfreundlicher Struk-
turen.

NL6.2 — Umsetzung
Aufgabenverteilung:
Der Kanton

» Das Tiefbauamt (Sektion Gewasser) unterstltzt und berat
die Agglomeration bei Durchfiihrung inrer Vorhaben.

Die Agglomeration

* Definiert mit Zustimmung der Gemeinden und der Sektion
Gewasser des kantonalen Tiefbauamts die gemeindeuber-
schreitenden Fliessgewdasser von regionaler Bedeutung,
die sie zu renaturieren beabsichtigt. Dies erfolgt in Uber-
einstimmung mit der kantonalen strategischen Planung
der Renaturierungen, die gemass den Anforderungen des
Bundes erstellt wird.

» Koordiniert die Renaturierungsprojekte der Fliessgewasser
von regionaler Bedeutung.

Die Gemeinden:
* Beteiligen sich an den Renaturierungsprojekten der
Fliessgewasser von regionaler Bedeutung und setzen die

Massnahmen um.

* Erstellen Unterhalts- und Bewirtschaftungsplane fur die
Fliessgewasser.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):

«  Gemeinderichtplan (GemRP): Ubertragung der zu renatu-
rierenden Fliessgewasser.

¢ Zonennutzungsplan (ZNP) und Gemeindebaureglement
(GBR): Festschreibung des Gewasserraums (inkl. eingedol-
ter Fliessgewasser) im ZNP unter Anwendung des Bundes-
rechts und Einflgung eines Artikels im GBR, auf dessen
Grundlage die Bestimmung von Vorschriften zum Fliessge-
wasserschutz moglich ist.

NL6.3 — Verknlipfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Massnahme 3NL.10.00 Forderung der Revitalisierung von
Fliessgewassern

Massnahmen zur Forderung der
agglomerationsspezifischen
Zielarten

Massnahme 3NL.11.00



NL7 — Synergie zwischen
Natur & Landschaft und Mobilitat

NL7.1 — Strategie

Anwendung der folgenden «Natur-und-Landschaft»-Kriteri-
en entlang der Verkehrswege und bei der Gegeben sein von
Kreuzungen:

* Forderung der Verwendung einheimischer Pflanzenarten
bei Neupflanzungen.

* Einrichtung von Magerwiesen und Ruderalzonen an den
Strassenrandern soweit moglich.

* Foérderung der Einrichtung von Ruderalzonen in Kreiseln
und Verkehrsinseln.

* Einplanung von hinreichend Platz fur Baumstrukturen
wie z. B. Alleen und Baumreihen.

* Verwendung abgeschragter Randsteine, die von Kleintieren
Uberqguert werden kdnnen.

*  Anwendung der Amphibienschutzmassnahmen im gesam-
ten Entwasserungssystem des Streckenabschnitts in einem
Radius von 500 m um Laichgebiete.

NL7.2 — Umsetzung

Aufgabenverteilung:

Die Agglomeration

* Sorgt dafur, dass die Landschaftsmassnahmen bei der Pla-
nung und Umsetzung der Mobilitdtsmassnahmen des AP3
bertcksichtigt werden.

Die Gemeinden

* Planen die in die Mobilitdtsmassnahmen des AP3 zu inte-
grierenden Landschaftsmassnahmen. Die Projekte mussen
von einem Landschaftsspezialsiten begleitet werden, damit
die Landschaftskomponente in die Mobilitdtsmassnahmen

integriert wird.

* Sorgen fUr einen angemessenen Unterhalten der Infra-
struktur und Grunflachen.

Auswirkung auf die Ortsplanung (OP):
+  Gemeinderichtplan (GemRP): Ubertragung der zu planen-

den Landschaftsmassnahmen im Zusammenhang mit den
Mobilitdtsmassnahmen des AP3.

NL7.3 — Verknlipfte Massnahmen

In Bezug auf die Massnahmenblatter des AP3 sind ausschliess-
lich die Zielsetzungen und die Aufgabenverteilungen fur die
Behorden verbindlich.
Massnahme 3NL.03.00 Natur- und Landschaftsgestaltung
im Zusammenhang mit den
Mobilitatsmassnahmen
Massnahme 3NL.08.00 Natur- und Landschaftsmassnah
men entlang der TransAgglo-
Strecke

zur Férderung der
agglomerationsspezifischen
Zielarten

Massnahme 3NL.11.00
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